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Os objetivos europeus definidos no Pacto Ecolégico Europeu da Comissao Europeia a par
da necessidade crescente de diminuir a dependéncia dos combustiveis fosseis, no contexto
do quadro climatico e politico atual, impSem que se contiftue a agir na dire¢ao de uma

transi¢ao climatica e socioeconémica justa e eficaz.

A politica publica para a mobilidade elétrica pretendeSer mais um instrumento para alcangar
os objetivos definidos no Plano Nacional Energia e Clima 2030 (PNEC 2030), que constitui
o principal instrumento de politica energética ¢ climatica nacional, prevendo objetivos, metas
e medidas no horizonte de 2030 para reduzir as emissoes de gases com efeito de estufa,

definindo o rumo da transi¢ao energética‘em prol do interesse estratégico do pais.

Com a aprovagao do presente regimé legal, o Governo pretende impulsionar uma mobilidade
sustentavel centrada nas pessoas e, consequentemente, nos utilizadores dos veiculos
elétricos, com o objetivo de \reforcar as condicdes que contribuam para melhorar a

experiéncia final de carregamento.

Nesta circunstancia, o/Governo esta empenhado na promogao da liberalizagdo do mercado
no sentido de garantit a universalidade de acesso a todos os pontos de carregamento para,
desta forma, servir melhor os utilizadores e tornar o modelo mais simples, mais flexivel, mais

transparente ¢ rmais acessivel.

Considerando o enquadramento referido, conjugado com a aprovagao e entrada em vigor do
Regulamento (UE) 2023/1804 do Patlamento Europeu e do Conselho, de 13 de setembro
de 2023, relativo a criacio de uma infraestrutura para combustiveis alternativos
(Regulamento AFIR), torna-se necessario rever o regime juridico da mobilidade elétrica,
aprovado pelo Decreto-Lei n.° 39/2010, de 26 de abril (RJME), com vista a adequag¢ao do

modelo de mobilidade elétrica portugués ao quadro normativo da Unido Europeia.



O Regulamento AFIR define, entre outras medidas, a promogao da liberdade de acesso aos
pontos de carregamento elétrico, impondo sistemas de carregamento ad hae, a-diversidade de
meios de pagamento e novas metas em matéria de distancia e poténcia para a instalagdo de
pontos de carregamento elétricos e respetiva operabilidade. Este Regulamento da Uniao
Europeia estabelece, ainda, as metas europeias em matéria de mobuidade elétrica alargando-
as aos veiculos aquaticos e prevendo a introducdo de pontos'de carregamento dedicados a

este transporte na rede nacional.

De salientar que as recomenda¢oes da Entidade Reguladora dos Servicos Energéticos e da
Autoridade da Concorréncia foram devidamente consideradas no sentido de flexibilizar o

sistema de mobilidade elétrica nacional e promover a livre concorréncia.

Assim, o presente decreto-lei pretende tornas.siiats simples o uso de pontos de carregamento
pelos utilizadores de veiculos elétricos,~implementar uma cobertura territorial efetiva,
promover a liberalizacio do mercado, e simplificar as atividades do sistema de mobilidade
elétrica com o objetivo de facilitar e mélhorar a experiéncia final de carregamento elétrico de
veiculos aos utilizadores, garantindo a universalidade de acesso a todos os pontos de

carregamento .

Nesta circunstancia, intraduz-se a obrigatoriedade da op¢ao de carregamento ad hoc nos
pontos de carregamento; possibilitando aos utilizadores de veiculos elétricos a utilizagao dos
pontos de carregamento sem necessidade de contrato. Preveé-se, igualmente, diferentes
formas de pagamento com a disponibilizacio de meios de pagamento eletronicos
alternativos, como o QR Code ou o cartao bancario, o que permite um acesso universal e

intuitivo ags-pontos de carregamento elétrico de veiculos pelos utilizadores.

O novormodelo preve, também, a interligacdo a sistemas internacionais de mobilidade
elétrica via itinerancia eletrénica e, ainda, uma nova funcionalidade de carregamento com
recurso a producdo de energia renovavel em regime de autoconsumo, bem como a
possibilidade de recurso a carregamento inteligente e introducio do carregamento

bidirecional (vehicle-to-grid).



A semelhanca do que é ja praticado em outros pafses europeus, e em alinhaménto com o
Regulamento AFIR, o presente decreto-lei elimina a figura do comercializadorde eletricidade
para a mobilidade elétrica, sendo o fornecimento de eletricidade para a mobilidade elétrica
assegurado através do recurso direto ao mercado da energia elétrica, agora alargado ao

autoconsumao.

Em conformidade com o Direito da Uniao Europeia no que tespeita a promogao de energia
de fontes renovaveis, prevé-se, no presente decreto-lei, a-emissio de titulos que permitam
que os utilizadores e operadores dos pontos de carregamento possam beneficiar das

toneladas de CO; nao emitidas pelo uso de eletricidade renovavel.

Neste quadro, ¢ eliminada a gestao centralizada da tede de mobilidade elétrica em Portugal,
até agora operada pela Entidade Gestora da)Rede Mobilidade Elétrica, permitindo aos
prestadores de servigos para a mobilidaderelétrica estabelecerem as suas proprias redes de
pontos de carregamento, sem necessidade de ligacao obrigatéria a uma rede comum,
mantendo, e até mesmo aumentando; a universalidade de acesso aos diversos postos de

carregamento publicos.

E ainda estabelecido um regime transitério de dois anos para salvaguardar uma transi¢ao sem
disrup¢oes entre o regime centralizado e o que agora se estabelece, no cumprimento do

Regulamento AFIR.

No novo quadro“tregulatério os dados desempenham um papel fundamental para a boa
gestao e funcionatmento das infraestruturas de carregamento, pelo que o Regulamento AFIR
impoe aos Estados-Membros que disponibilizem dados estaticos e dinamicos através do seu
Ponto de-Acesso Nacional. No regime de gestio centralizada que agora se revoga, esta
informagao estava contida em plataforma propria, sendo a atividade de agregacdo e
transmissao de dados ao Ponto Nacional de Acesso assegurada pela entidade gestora da
referida plataforma. Sucede que com a passagem para um modelo nao centralizado torna-se
necessario desagregar esta atividade, que por uma questio de transparéncia e de livre

concorréncia deve ser exercida por entidade que nao opere no mercado.



Foram ouvidos os 6rgaos de governo proprio das Regides Autéonomas,. a Associa¢ao
Nacional de Municipios Portugueses, a Comissao Nacional de Prote¢ad’ de Dados, a
Autoridade de Supervisio de Seguros e Fundos de Pensdes, a Direcido-Geral de Energia e
Geologia, o Instituto da Mobilidade e dos Transportes, 1. P.,; a ENSE- Entidade Nacional
para o Setor Energético, E.P.E., a Autoridade da Mobilidade e dos I'ransportes e a Entidade

Reguladora dos Servicos Energéticos.
O presente decreto-lei foi submetido a consulta ptblica entre (...) e (...).
Assim:

Nos termos da alinea @) do n.° 1 do artigo 198:°.da Constituicao, o Governo decreta o

seguinte:
Capitulo 1
Disposicoes gerais
Artigo 1.°
Objeto e ambito

1 - O presente decreto-lei executa, parcialmente, na ordem juridica interna, o Regulamento
(UE) 2023/1804 do'Patlamento Europeu e do Conselho de 13 de setembro de 2023,
relativo a criagao de uma infraestrutura para combustiveis alternativos e que revoga a

Diretiva 2014/94/UE (Regulamento AFIR).

2 - Para o efeito previsto no nimero anterior, o presente decreto-lei estabelece as condi¢oes
para fornentar e facilitar a utilizagdo de pontos de carregamento elétrico, nomeadamente

atraves:

a) Daadogao de regras que incentivam e facilitam o carregamento de energia elétrica

de veiculos;



b)

d)

Da adocio de regras que viabilizam a existéncia de pontos de carregamento de
energia elétrica de veiculos, incluindo veiculos rodoviarios pesades-de mercadorias
e de passageiros, e de vefculos elétricos aquaticos, maritimos e fluviais de

mercadorias ou passageiros;

Da adogao de regras que permitem garantir uma infraestrutura adequada para a

instalacao de pontos de carregamento de energia el¢trica de veiculos;

Da adogao de regras que permitem ao utilizadot da infraestrutura de carregamento
elétrico de veiculos aceder a qualquer ponto-de carregamento, em conformidade

com o principio da universalidade de acésso.

3- O presente decreto-lei aplica-se a todo o territério nacional, sem prejuizo das

competéncias dos 6rgaos de governo proprio das Regides Autbnomas.

Artigo 2.°

Defini¢oes

Para efeitos do disposto no presente decreto-lei, entende-se por:

a)

b)

«Carregamento bidirecional», uma operacao de carregamento inteligente em que
a dire¢ao do fluxo de eletricidade pode ser invertida, permitindo que a eletricidade

flua da bateria para o ponto de carregamento ao qual esteja ligada (veiculo-rede);

«Carregamento inteligente», uma operacao de carregamento em que a intensidade
da eletricidade fornecida a bateria é ajustada em tempo real, com base em

informacoes recebidas através de comunicagOes eletronicas;

«Carregamento numa base ad hoo», um servi¢o de carregamento adquirido por um
utilizador final sem necessidade de esse utilizador se registar, celebrar um contrato
por escrito ou estabelecer uma relagao comercial com o operador desse ponto de

carregamento para além da mera aquisicao do servigo de carregamento;



d)

Y

)

«Codigo QR (Quick Response)», a codificacio e visualizacao .de 'dados em

conformidade com a norma ISSO 18004;

«Disponibilidade de dadosy, a existéncia de dados num formato digital legivel por

maquina;

«Entidade Agregadora de Dados para a Mobilidade Elétrica (EADME)», entidade
que transmite ao Ponto de Acesso Nacional os<dados relativos a mobilidade
elétrica que lhe sdo comunicados por todos)os Operadores de Pontos de

Carregamento, nos termos do Regulamento AFIR;

«Itinerancia eletrénicar, o intercambio de‘dados e pagamentos entre o operador
de um ponto de carregamento e um prestador de servicos de mobilidade ao qual

um utilizador de veiculo elétrico (UVE) adquire um servigo de carregamento;

«Mobilidade elétrica», a circula¢do motorizada de veiculos elétricos, na via publica
ou equiparada, conforme definido no Codigo da Estrada, aprovado pelo Decreto-
Lei n.° 114/94, de 3 de maio, na sua redagio atual (Cédigo da estrada), com
recurso aos servicos-prestados e as infraestruturas disponibilizadas pelas entidades
que desenvolvem as atividades previstas no artigo 4.°, bem como a circulagao de
veiculos aquéticos, coletivos ou particulares, com recurso a utilizacio de

eletricidade;

«Operador de Pontos de Carregamento (OPC)», entidade responsavel pela gestio
e operacao de pontos de carregamento, e que presta um servico de carregamento
elétrico ao UVE, de forma direta ou através de um prestador de servigos de

mobilidade, incluindo a prestagao de outros servigos;

«Pontos de carregamento de veiculos aquaticos elétricosy, as infraestruturas ou
equipamentos dedicados exclusivamente ao carregamento elétrico de veiculos
aquaticos situados nas infraestruturas portudrias, a0s quais podem estar associados

outros servicos relativos a mobilidade elétrica;



k)

)

Y2

«Ponto de carregamentoy, interface fixa ou mével que permita a transferéncia de
cletricidade para um veiculo elétrico e que, embora possa t€r um ou mais
conectores para permitir a utilizagao de diferentes tipos de conectores, ¢ capaz de
carregar um veiculo elétrico, e exclui os dispositivos com.uima poténcia igual ou
inferior a 3,7 kW cuja finalidade principal nao seja o carregamento de veiculos

elétricos;

«Pre¢o ad hoo, o prego cobrado por um operador/de um ponto de carregamento

a um utilizador final pelo carregamento numa-base ad hoc,

«Prestador de servigos de mobilidade», pessoa coletiva que presta servicos a um
UVE em troca de remuneracao, incluindo a venda de servigos de carregamento

elétrico, com os direitos e deveresque lhe sio atribuidos pelo Regulamento AFIR;

«Rede Elétrica de Servico Publico (RESP)», conjunto de instalagdes de servigo
publico destinadas ao transporte e a distribui¢ao de eletricidade que integram a
Rede Nacional de Transporte, a Rede Nacional de Distribui¢ao e as redes de

distribuicao em baixa tensio;

«Utilizador de sveiculos elétricos (UVE)», utilizador final dos servicos de

mobilidade elétrica;

«Veiculosagquaticos elétricos», navios que transportem mais de 12 passageiros -
incluindo; navios de cruzeiro, embarcacdes de alta velocidade, embarcacdes de
recteio e navios 7o-70 de passageiros -, ou os navios de transporte de contentores
em pordes e no convés, e que sejam dotados de baterias carregadas com recurso
a eletricidade, mediante ligacao a rede de pontos de carregamento ou a uma fonte
de eletricidade externa, aqui se incluindo o fornecimento de energia elétrica para
funcionamento dos vefculos aquaticos sempre que atracados em infraestruturas

portuarias;



g) «Veiculos elétricosy, os veiculos - automovel, o motociclo, o ciclomotor, o triciclo
ou o quadriciclo -, ligeiros ou pesados, a motor equipado-Com um grupo
motopropulsor que contém, pelo menos, um mecanismo elétrico niao periférico
como conversor de energia, dotado de um sistema elétrico recarregavel de
armazenamento de energia, incluindo veiculos hibridos elétricos recarregaveis, os
quais podem ser carregados externamente e que s€ destinem, pela sua fungao, a

transitar na via publica, sem sujei¢ao a carfis.
Artigo 3.°
Rede de pontos de catregamento

1- A rede de pontos de carregamento elétrico compreende o conjunto de pontos de
carregamento e demais infraestruturas destinadas ao carregamento elétrico de veiculos,
em que intervém os agentes que desenvolvem as atividades previstas no artigo 4.° para

permitir o acesso dos UVE aos servigos de mobilidade elétrica.

2 - Os equipamentos e componentés de rede elétrica utilizados para assegurar as ligagoes a
que se refere a alinea f).do n.° 1 do artigo 13.° integram a respetiva concessio de
cletricidade e, desta forma, a base de ativos remunerados, aplicando-se o disposto na
legislacao e regulamentacao relativas ao setor elétrico quanto aos termos da ligacao a
rede e ao eventual reforco da poténcia requisitada, bem como quanto a repercussao

tarifaria dos respetivos custos.
Artigo 4.°
Atividades de mobilidade elétrica
1 - As atividades principais destinadas a assegurar a mobilidade elétrica compreendem:

a) A operagdao de pontos de carregamento elétrico de veiculos, que corresponde a
instalagao, disponibilizacdo, exploragdo, gestio e opera¢aio de pontos de
carregamento, em conformidade com os requisitos técnicos e de seguranca

aplicaveis;



2.

b) A prestagao de servicos de mobilidade elétrica, que corresponde a prestaciao de
servicos aos UVE, incluindo o carregamento elétrico, nos termos definidos no

Regulamento AFIR;
¢) A gestdo de plataformas de itinerancia eletrénica; e

d) A agregacido e transmissio de dados de mobilidade-elétrica ao Ponto de Acesso

Nacional.

As atividades referidas no numero anterior sao-exercidas em regime de livre
concorréncia, sem prejuizo do cumprimento do disposto na legislagio da Unido

Europeia aplicavel, no presente decreto-lei e na.fespetiva regulamentacao.

O exercicio das atividades de mobilidade elétrica rege-se pelos principios de acesso
universal e equitativo dos UVE ao servico de carregamento elétrico de veiculos e demais

servicos de mobilidade elétrica, assegurando, em especial:

a) A liberdade de escolha e dercontratacio de um ou mais operadores de pontos de

carregamento (OPC) e/ou prestadores de servicos de mobilidade elétrica; e

b) A liberdade de acesso, exclusivamente para o efeito de carregamento elétrico dos
respetivos veiculos, a qualquer ponto de carregamento acessivel ao publico,
independentemente de existir ou nao a prévia celebragao de contrato com um OPC

e/ou prestador de servicos de mobilidade elétrica.

O exercicio das atividades de mobilidade elétrica obedece a principios de racionalidade
e de eficiéncia dos meios utilizados e, quando aplicavel, de concorréncia, tendo em conta
a neeessidade de preservacao do equilibrio ambiental, energético e de boa gestao do

espaco publico devendo, ainda, ser assegurado:
a) A liberdade de acesso ao exercicio das atividades referidas no n.” 1;
b) A igualdade de tratamento;

¢) A imparcialidade e transparéncia das regras e decisoes;



d) O acesso a informagdo e salvaguarda da confidencialidade dainformacao

comercial considerada sensivel;

¢) A distribuicio de pontos de carregamento em zonas-urbanas e rurais,

promovendo uma cobertura nacional ampla.

5- O exercicio das atividades referidas no n.” 1 esta sujeito a regulacdo, nos termos e
condi¢bes previstos no presente decreto-lei, na respetiva regulamentagdo e no
Regulamento n.° 854/2019, de 4 de novembro, na‘sua redacio atual, da Entidade

Reguladora dos Servicos Energéticos (ERSE).
Artigo 5.2
Emissao de. titulos

1- As emissoes de CO; poupadas pela inicorporagao de eletricidade de origem renovavel
para uso na mobilidade elétrica ¢ objeto de valorizagdo econdémica, através da emissao

de titulos.

2-  Os utilizadores e operadores que usem eletricidade renovavel beneficiam das toneladas
de CO;ndo emitidas, transacionaveis e contabilizados no cumprimento das metas de
incorporagdao do setor-dos combustiveis e dos transportes, nos termos definidos em
portaria a aprovar/pelos membros do Governo responsaveis pelas areas da mobilidade,

do ambiente e da energia.

Capitulo 11
Carregamento elétrico de veiculos
Seccio 1
Veiculos e pontos de carregamento
Artigo 6.°
Veiculos elétricos
1 - Osveiculos elétricos estdo sujeitos, em fun¢do da respetiva categoria, as regras previstas

no Cdodigo da Estrada e demais legislacao aplicavel.
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2 - A conversao de veiculos com motor de combustao interna em veiculos elétricos é
autorizada pelo Instituto da Mobilidade e dos Transportes, 1. P. IMT1.'P.), nos termos

da legislacao aplicavel.
Artigo 7.°
Carregamentos ad hoc, inteligente e bidirecional

1- Os pontos de carregamento construidos ou renovados-dévem permitir o carregamento

ad hoc e o carregamento inteligente.

2- Os OPC devem adotar normas de comunicagao que permitam o carregamento
bidirecional (veiculo-rede), nos termos a definif 'em portaria dos membros do Governo

responsaveis pelas areas do ambiente e da énergia, e nos termos do Regulamento AFIR.
Artigo 8.°
Pontos de carregamento

1 - Sdo acessiveis ao publico os pontos de carregamento situados em local ou instalacGes

de acesso publico sem prejuizo:
a) De estarem localizad6s em propriedade puiblica ou privada;

b) De existirem limitagcdes ou condi¢des aplicaveis ao acesso ao local ou as instalagoes;

e
¢) Das condi¢oes de utilizacao aplicaveis aos pontos de carregamento.

2 - Naio sao-acessiveis ao publico os pontos de carregamento situados em local ou espago
nao afeto ou aberto ao publico, independentemente da titularidade publica ou privada,
cujo acesso seja exclusivo a pessoas com determinada qualidade ou estatuto que lhes
confira legitimidade para o uso desse local ou instalagdo, nomeadamente moradores,

trabalhadores, colaboradores, ou utilizadores cujo acesso seja especialmente autorizado.
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3

Os pontos de carregamento e os espagos de estacionamento associados, podem ser
afetos, em regime de exclusividade, ao carregamento elétrico de veicules de determinada
categoria, nomeadamente ciclomotores, motociclos ou veiculos automoveis ligeiros ou
pesados, devendo os OPC, na respetiva instalacio, cumprir o.disposto na legislacao

aplicavel.

As regras aplicaveis a instalagao e funcionamento dos peritos de carregamento elétrico
de veiculos sao aprovadas em portaria do membro do-Governo responsavel pela area

da energia.

A portaria a que se refere o numero anterior define, nomeadamente, as regras técnicas
e de seguranca, cumprindo, obrigatoriamente, os requisitos técnicos e funcionais
aplicaveis aos contadores inteligentes e“as)especificagoes técnicas definidas no ambito

do Direito da Uniao Europeia.
Artigo 9.°
Atribuigao de espagos publicos para pontos de carregamento elétrico de veiculos

A atribuicao de espagos, publicos pelos municipios, areas metropolitanas ou entidades
gestoras das infraestruturas portuarias, destinados a instalagao e operagao de pontos de
carregamento eléttico de veiculos, nos termos do presente decreto-lei, depende da

titularidade de unia licenga de utilizagao privativa do dominio publico.

A licenga referida no numero anterior deve prever, pelo menos, a area necessaria a
colocagag do ponto de carregamento, e a area necessaria ao estacionamento dos veiculos
durante o respetivo carregamento, nos termos a aprovar em portaria dos membros do
Goyerno responsaveis pelas areas da administragao local, do ordenamento do territério,

da mobilidade e da energia.

As entidades licenciadoras devem publicar e manter atualizada, nos respetivos sitios na

Internet, a sua rede de pontos de carregamento.
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4 - As entidades referidas no numero anterior devem transmitir a informacio atualizada

1-

sobre a sua rede de pontos de carregamento a EADME, nos termos dasalinea ¢) do n.°

1 do artigo 13.°.
Seccao 11
Atividades de mobilidade elétrica
Subseccao 1
Operacao de pontos de carregamento elétrico de veiculos
Artigo 10.9
Regime de exercicio da opera¢ao de pontos de carregamento

O exercicio da atividade de operacio de pontos de carregamento elétrico de veiculos
depende da atribuicao de licenca eémitida pela Direcao-Geral de Energia e Geologia
(DGEG), sujeita ao cumprimento-dos requisitos e das qualificages a definir em portaria

do membro do Governo responsavel pela area da energia.

Os OPC licenciados ao abrigo do numero anterior, podem, para além dos servicos de
operacio de pontos de’carregamento, prestar, cumulativamente, outros servigos de

mobilidade elétricas.incluindo o fornecimento de eletricidade aos UVE.

Para garantir 0-fornecimento de eletricidade aos UVE, os OPC podem celebrar
contratos de aquisicao de energia com um ou mais comercializadores ou agregadores de
energia elétrica, nos termos do Regulamento n.° 827/2023, de 28 de julho, da ERSE, ou
recorret; a producao descentralizada de energia renovavel, podendo, ainda, celebrar

contfatos com um ou mais prestadores de servicos de mobilidade elétrica.
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Artigo 11.°
Licencga de operagao de pontos de carregamento

As licengas de operagiao de pontos de carregamento referidas no n.* 1 do artigo anterior
tem ambito nacional e sdo atribuidas por um periodo de 10 anos, prorrogavel por igual
periodo mediante pedido apresentado a DGEG, com uma antecedéncia minima de 30

dias.

O pedido de atribuicao ou prorrogagao de licenca de OPC ¢ instruido por sistema
eletrénico e depende de apresentacdo de requerimento no balcao tnico eletrénico dos

servicos, devendo incluir:
a) Prova da existéncia da apodlice de seguro, nos termos do artigo 27.°;
b) Os elementos previstos na portaria referida no n.” 1 do artigo anterior; e

¢) Alicenca de utilizagdo privativa do dominio publico, prevista no artigo 20.°,

caso aplicavel.

A DGEG emite decisao sobte o requerimento de atribui¢ao ou prorrogacao de licenca de
operagao de pontos de carregamento, no prazo de 30 dias contados da data de entrada do

requerimento, defininde’as condi¢des de atribuigdao ou prorrogacgao da licenca.

Decorrido o prazo previsto no nimero anterior, e nao existindo decisao, a licenca ¢
atribuida tacitaniente, e a informacao relativa as condi¢oes gerais do exercicio da atividade

¢ disponibilizada através do balcao unico eletrénico dos servigos.

Na auséneia de decisdo sobre a atribuiciao ou prorrogacao de licenga no prazo previsto no
n.° 3,4 entidade interessada pode iniciar ou dar continuidade a atividade de operagao de
pontos de carregamento, desde que efetuado o pagamento da taxa prevista no n.° 1 do
artigo 40.° e asseguradas as demais condi¢bes para o exercicio da atividade,

nomeadamente a contratagao do seguro estabelecida no artigo 27.°.
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6 - As licengas de operagdao de pontos de carregamento devem prever, designadamente, os

seguintes elementos:
a) A identificacio do OPC;
b) O inicio e o termo de vigéncia da licenca;
¢) Os direitos e as obriga¢des do titular da licenca; e
d) As condi¢oes de exercicio da atividade de operacio de pontos de carregamento.

7 - Até a instalacdo e operacao de um ponto de carregarnento pelo OPC, a licen¢a prevista

no presente artigo é emitida a titulo provisério.

8 - Alicenca definitiva ¢ emitida apds a entrada emexplora¢ao de um ponto de carregamento
do OPC, no prazo maximo de 12 meses-contados da emissao da licen¢a proviséria, sob

pena de caducidade da licenca.

9 - O prazo de 10 anos referido no m:2/1 é contado a partir da data de emissao da licenga

definitiva.
Artigo 12.°
Transtaissao, caducidade e revogagao das licencas

A transmissao, caducidade e revogacgao das licengas de operacao de pontos de carregamento
aplica-se, com as mecessarias adaptagdes, o disposto no artigo 137.° do Decreto-Lei n.°

15/2022, de 14 de janeiro, na sua redagao atual.
Artigo 13.°
Obrigacoes do Operador de Pontos de Carregamento
1 - <8em prejuizo do disposto no artigo 14.°, sao obrigacdes do OPC, desighadamente:

a) Garantir a universalidade de acesso dos UVE, com ou sem prévia contratagao de
servicos de mobilidade elétrica, aos pontos de carregamento por si explorados,

para o efeito exclusivo de carregamento elétrico de veiculos;
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b)

d)

Estabelecer as relagoes juridicas e econdmicas necessarias para assegurar O acesso

pelos UVE aos pontos de carregamento;

Disponibilizar, em permanéncia, a EADME, para efeites de agregacio e
transmissao ao Ponto de Acesso Nacional, os dados. estiticos e dinamicos
relativos aos pontos de carregamento, nos termos do Regulamento Delegado
(UE) 2022/670 da Comissio, de 2 de fevereiro de 2022, e do Regulamento AFIR,
observando os procedimentos e estabelecendo-as,comunicagdes necessarias para

o efeito;

Assegurar a instalagao de, no minimo, um ponto de carregamento e a continuidade
do funcionamento dos pontos de cartegamento por si instalados, em condi¢oes
de seguranca efetiva para pessoas e bens e de adequado funcionamento dos
componentes de medi¢ao, comunicagdo ¢ demais elementos que integrem as

aludidas infraestruturas;

Garantir a conformidade dos equipamentos, sistemas e comunica¢does dos
respetivos pontos de carregamento com as normas técnicas e de seguranca
aplicaveis, nos tefmos do presente decreto-lei e respetiva regulamentagao,
incluindo a plataforma de itinerancia eletrénica dos respetivos pontos de

carregamento; nos termos do Regulamento AFIR;

Solicitatr a0 operador da rede a ligagdo dos pontos de carregamento por si
explorados a RESP, suportando os encargos devidos, nos termos da

regulamentacao aplicavel as ligacoes a rede;

Garantir, em conformidade com as normas aplicaveis e com as boas praticas
industriais, a atualizacdo, renova¢ao e adaptagdao periddica dos componentes e
sistemas de informagao dos pontos de carregamento, em termos que assegurem a
constante itinerancia eletronica, o carregamento inteligente e o carregamento

bidirecional, nos termos do Regulamento AFIR;
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J)

&)

)

Facultar o acesso das entidades competentes, incluindo a Entidade Nacional para
o Setor Energético, E. P. E. (ENSE, E. P. E.), e as_entidades inspetoras de
instalagdes elétricas nos termos da legislacdo - aplicavel, aos pontos de
carregamento para efeito de verificagao das condigOes técnicas e de seguranga de
funcionamento dos componentes de medi¢ao; comunicac¢ao e demais elementos

que integrem as aludidas infraestruturas;
Constituir e manter em vigor as apolices.de seguro previstas no artigo 27.%

Respeitar as disposi¢oes legais e regulamentares aplicaveis ao exercicio da sua

atividade;

Assegurar servicos de suporteaos UVE que utilizem os pontos de carregamento,
os quais devem estar disponiveis durante o perfodo em que o ponto de

carregamento se encontre em operagﬁo;

Assegurar aos UVE um servico de carregamento elétrico para os veiculos com a
obrigatoriedade-de disponibilizar carregamento numa base ad hoc, e incluindo os
meios de pagamento amplamente utilizados na Uniao Europeia, nomeadamente,
mas nao.lititado, com recurso a uso de cartdes de pagamento ou codigos QR,

nos termos do Regulamento AFIR;

Contratar o fornecimento de energia elétrica para os consumos auxiliares dos
pontos de carregamento e, se aplicavel, para o fornecimento de eletricidade aos

UVE, nos termos do n.° 3 do artigo 10.%

Pagar todos os montantes devidos pelos servicos associados a mobilidade elétrica

que sejam contratados por si ou em sua representacio;
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q)

Permitir o acesso das entidades competentes, incluindo a ERSE; 2 DGEG e a
ENSE, E. P. E., a informagao prevista nas disposi¢coes legais-¢ regulamentares
aplicavets;

Assegurar a confidencialidade da informacao que lhes seja-transmitida pelos UVE,
na medida necessaria a0 cumprimento das disposi¢des legais e regulamentares
aplicaveis;

Enviar a ERSE, nos termos da regulamentacio daquela entidade, com

periodicidade anual e sempre que ocorram-alteraces, uma tabela dos pregos de

referéncia que se propdem praticar no ambito da comercializacao de eletricidade;

Entregar ao operador da rede, com uma periodicidade mensal, as medi¢oes de
consumo de eletricidade registada na'estagao de carregamento elétrico de veiculos,

ou em cada ponto de ligagao aps-pontos de carregamento por si operados.

2 - Os OPC s6 podem limitar o acesso aos respetivos pontos de carregamento em caso

de incompatibilidade técnica com o veiculo elétrico.

Artigo 14.°

Obrigag¢oes de informagao

1- E obrigacio dos @PC a afixacio da seguinte informacio a prestar aos UVE de forma

clara, completa;adequada e visivel, nos respetivos pontos de carregamento:

a)

b)

Informacao relativa aos procedimentos e medidas de seguranca aplicaveis e a

adotar pelos UVE para acesso a servicos de mobilidade elétrica;

Identificagao da tipologia do ponto de carregamento, tipo de corrente e poténcia
maxima, permitindo ao UVE reconhecer a melhor opgao de carregamento para
a sua necessidade, em formato a aprovar em portaria do membro do Governo
responsavel pela area da energia, e de acordo com os parametros de poténcia e

classifica¢ao definidos no anexo III do Regulamento AFIR;
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¢) Informagdo relativa ao preco ad hoc aplicavel e todas as suas.componentes,
nomeadamente o preco por kWh, de modo a dar a conheeervaos UVE tais

elementos antes de estes iniciarem uma sessao de carregamento;

d) Expor, de forma clara e visivel, em todos as esta¢Oes de carregamento por si
operadas, as infragcdes ao Codigo da Estrada e respetivas penalizagdes incorridas
pelos UVE que ocupem o ponto de carregamento por um perfodo superior ao

necessario para o carregamento completo da respetiva bateria do veiculo elétrico.

Os OPC devem disponibilizar aos utilizadores de-veiculos elétricos, de forma clara e
visivel e em momento prévio a sua utilizacao efetiva, informacao transparente e nao
discriminatéria sobre a poténcia e duragdao 'do carregamento, os precos aplicaveis de
forma discriminada, e demais condi¢oes de acesso e utilizacdo dos pontos de

carregamento.

Os OPC dos pontos de carregamento acessiveis ao publico nio podem discriminar,
através dos pregos cobrados, entre UVE e prestadores de servicos de mobilidade, nem
entre diferentes prestadores de servicos de mobilidade, sem prejuizo da faculdade de
aplicacio de descontos;, com base em critérios proporcionais e objetivos,

designadamente a quem tenha contratado servicos de subscri¢ao.

As faturas a apresentar pelos OPC devem conter informacao desagregada, por tipo de
servigo prestado, incluindo todos os elementos necessarios a uma clara, completa e
adequada compreensao dos valores faturados, sem prejuizo da indicagao do prego global
do carregamento, que inclua todas as componentes aplicaveis, em conformidade com o

disposto no Regulamento AFIR.

Sem prejuizo do disposto nos nimeros seguintes, os OPC devem dispor de livro de
teclamacdes nos termos previstos no Decreto-Lei n.° 156/2005, de 15 de setembro, na
sua redacao atual, competindo a ERSE a rece¢io e tratamento das respetivas

reclamacdes.
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6 - Nos casos em que os OPC nao disponham, na estacao de carregamento,de servicos de
atendimento que compreendam o contacto direto com o publico, estao dispensados do

cumprimento da obriga¢ao prevista no nimero anterior, devendo, neste caso:

a) Disponibilizar, no seu sitio na Internet, instrumentos que. permitam a rece¢ao de

reclamacoes dos consumidores; e

b)  Afixar, em local bem visivel e com carateres facilmente legiveis pelo UVE, um

letreiro com indicagiao de como podem ser processadas as reclamagdes.

7 - Para efeitos do disposto nos n.%s 5 e 6, os OPC tém obriga¢ao de, no prazo de 10 dias,

remeter as reclamagoes recebidas a ERSE, compétindo a esta entidade o seu tratamento.

8- O OPC deve reportar de imediato a DGEG e a ENSE, E. P. E., qualquer acidente de

natureza elétrica que ocorra no ponto de carregamento.

9- A ENSE, E. P. E., emite as conclusdes das averiguacoes, avaliando, nomeadamente, a

necessidade de ajustes as medidas-de seguranca.
Artigo 15.°
Direitos do Operador de Pontos de Carregamento
1 - Constituem direitos.do OPC, designadamente:

a) O exercicio da atividade de operacao de pontos de carregamento, nos termos das
disposi¢cdes legais e regulamentares aplicaveis, designadamente com recurso a
tecnologias de gestao informatica proprias, desde que seja assegurada a

compatibilidade com os requisitos definidos no Regulamento AFIR;

b). " A prestagao de servicos de carregamento diretamente aos UVE, incluindo a venda

ou o fornecimento de eletricidade, nos termos a regulamentar pela ERSE;
¢) A prestacao de servigos de mobilidade elétrica;

d) A remuneracio devida como contrapartida da utilizagio dos pontos de
carregamento por si explorados;
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h)

)

A remuneracao pela prestacao de servicos complementares da opetracdo de pontos
de carregamento que tenham sido prestados em conformidade cornyas disposi¢coes

legais e regulamentares aplicaveis, incluindo o fornecimento de energia;

Utilizar armazenamento de energia elétrica ou quaisquer fontes de energia elétrica
renovaveis disponiveis no local de instalacio dosw—pontos de carregamento,

incluindo através de autoconsumo a partir de fontes'de energia renovaveis;

Celebrar contratos de fornecimento de {energia elétrica com qualquer
comercializador ou agregador devidamente registado, nos termos do Decreto-lei

n.° 15/2022, de 14 de janeiro, na sua redagao atual;

Estabelecer relagdes contratuais com um ou varios prestadores de servicos de

mobilidade elétrica;

A prestacao de servicos de sistéma a RESP, em termos a regulamentar pela ERSE.

2 - O OPC pode afixar ou procedera inscricdo de mensagens publicitarias, comerciais ou

nao comerciais, nos pontos de carregamento, sem prejuizo do cumprimento das demais

disposi¢oes legais e regulamentares aplicaveis em matéria de publicidade.

Artigo 16.°

Inspe¢do para entrada em exploragao e inspecoes periodicas

1- A Entidade dispetora de Instalagdes Elétricas de servigo particular (EIIEL), que seja

reconhecida’ pela DGEG, nos termos da Lei n.° 14/2015, de 16 de fevereiro, na sua

redacdo atual, ¢ a entidade responsavel por assegurar que a instalacio cumpre com os

requisitos técnicos e de seguranca das instalagoes elétricas, nos termos da legislacao

aplicavel.

Concluida a execugio, a entrada em exploracao dos pontos de carregamento pelo OPC

fica sujeita a inspegao a realizar pela EIIEL, nos termos do nimero anterior.
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Os OPC devem garantir que os pontos de carregamento sao ‘objeto de inspe¢ao
periddica quinquenal por EIIEL, destinada a verificar a conformidade da instalagio com
os requisitos técnicos e de seguranga das instalacoes elétricas estabelecidos na legislacao

aplicavel e o controlo metrolégico da instalagao.

Verificada a conformidade da instalacio com os requisitos técnicos e de seguranca, a
entidade inspetora emite um certificado com a validade de cinco anos, que deve ser

apresentado pelo OPC a ENSE, E. P. E..

Em caso de nio conformidade da instalacio com os requisitos técnicos e de seguranga,
a entidade inspetora concede prazo razoavel para a sua correcao, informando do facto

a ENSE, E. P. E.

A nao apresentagao do certificado de inspegao referido no presente artigo constitui
motivo para o encerramento_temporario do ponto de carregamento, até a apresentacao

do mesmo.

Subseccao 11

Agregacao e transmissdo de dados de mobilidade elétrica ao Ponto de Acesso Nacional

Artigo 17.°

Ponto de Acesso Nacional

1- O Ponto de Acesso Nacional ¢ a entidade competente para proceder a recolha e

2 -

disponibilizagdo dos dados estaticos e dinamicos referidos no artigo 20.° do
Regulamento AFIR, e para assegurar a respetiva interligagdo com o ponto de acesso

europeu comum.

A gestiao do Ponto de Acesso Nacional ¢ atribuida ao IMT, 1. P.
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Artigo 18.°
Entidade Agregadora de Dados para a Mobilidade Elétrica

Compete a2 EADME transmitir ao Ponto de Acesso Nacional os dados relativos a
mobilidade elétrica que lhe sdo comunicados por tedos os OPC, nos termos do

Regulamento AFIR.

A EADME tem o dever de fornecer, continuamente, ao Ponto de Acesso Nacional os

dados estaticos e dinamicos referidos no artige 20.” do Regulamento AFIR.

A EADME garante que a transmissao de“dados referida no n.° 1 ¢ efetuada através de
plataforma exclusivamente afeta a essa’ finalidade, e que opera de forma auténoma

relativamente a todos os outros sistemas.

Os membros do Governo respofsaveis pelas areas da mobilidade e da energia e designam

por despacho, até 31 de dezembro de 2027, a EADME.
Artigo 19.°
Transmissao de dados ao Ponto de Acesso Nacional

A EADME deve, assegurar a agregacao e transmissao dos dados ao Ponto de Acesso
Nacional, de acordo os requisitos, formato, conteudo e demais termos definidos pela Lei
n.° 32/2013,'de 10 de maio, e pelo Regulamento Delegado (UE) 2022/670 da Comissio,
de 2 de fevereiro de 2022, respeitante a prestagao de servicos de informagao de trafego

em tempo real a escala da Unido Europeia.

Avdisponibilizagao de dados de mobilidade elétrica pelos OPC a EADME, e a agregacao
e transmissao destes dados pela EADME ao Ponto de Acesso Nacional sdo regulados
por portaria a aprovar pelos membros do Governo responsaveis pelas areas da mobilidade

¢ da energia.
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Seccao 111

Instalacao de pontos de carregamento elétrico de veiculos
Artigo 20.°

Instalacao de pontos de carregamento acessiveis a¢ publico

A instalagao, disponibiliza¢ao, exploraciao e manutengao despontos de carregamento esta
reservada ao OPC devidamente licenciado junto da DGEG para o efeito, com excegao

dos pontos de carregamento nao acessiveis ao publico, nos termos do artigo seguinte.

A instalacdo de pontos de carregamento acessiveis ao publico no dominio publico
depende da titularidade de licencga de utilizacdo privativa do dominio publico para a

instalagao e operagao de pontos de carregamento.

A licenga a que se refere o nimero anterior deve ser concedida por periodo equivalente
ao prazo de caducidade da licenga de operacao de pontos de carregamento e deve
abranger, pelo menos, a area.nccessaria a colocagio do ponto de carregamento, bem
como a area necessaria aQ €stacionamento dos veiculos elétricos durante o respetivo

carregamento.

A decisao sobre o pedido de atribui¢ao ou prorrogacao de licenca de utilizagao privativa
do dominio publico é emitida pela respetiva entidade no prazo de 30 dias contados da

data de entrada-do requerimento, fixando as condi¢bes em que a mesma ¢ atribuida.

Em caso d¢ ndo pronuncia no prazo estabelecido no nimero anterior, a licenga é
atribuida-de forma tacita, devendo o OPC fazer prova da data de submissao do pedido

a respetiva entidade licenciadora.
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10 -

Os atuais concessionarios, subconcessionarios ou exploradores de areas de’servico ou
de abastecimento de combustiveis com acesso a vias publicas ou equiparadas podem
requerer a alteracao do titulo no sentido de incluir, no ambito das respetivas concessoes
ou licengas, a instalacao, disponibilizagao, explora¢io e manutencao de pontos de
carregamento, incluindo para veiculos elétricos pesados, desde que reservem espago
para, através de procedimento concursal, permitir a instaldcao de outros OPC para além

de si proprio, de forma a garantir a diversidade de oferta em tais locais.

O disposto no numero anterior é aplicavel no caso de concessao de estacionamento em

municipios, com as devidas adaptagoes.

Os lugares afetos ao estacionamento de veiculos em carga devem estar devidamente
sinalizados de acordo com o dispostono Cédigo da Estrada e no Regulamento de
Sinalizacio do Transito, aprovado pelo Decreto Regulamentar n.° 22-A/98, de 1 de
outubro, na sua redagao atual, indicando o regime de estacionamento aplicavel, cabendo
ao OPC a obrigacao de instalaca6 da sinaliza¢do e aos municipios e demais entidades
nacionais competentes, conforme aplicavel, garantir a fiscalizacio da sua ocupagio

indevida.

E proibido o estaciofathento de veiculos nio elétricos em lugar afeto ao carregamento
elétrico de veicules; nos termos da alinea ¢) do n.° 1 do artigo 71.° do Cédigo da Estrada,
sob pena de aplicacdo da coima prevista na alinea 4) do n.” 2 do artigo 71.° do Codigo
da Estrada e.demais sancOes, designadamente as previstas para as graves perturbagoes
para o transito, nos termos da alinea ¢) do n.° 1 e da alinea g) do n.” 2 do artigo 164.° do

Codigo-da Estrada.

E proibido estacionar veiculos elétricos em lugar afeto ao carregamento de veiculos,
para além do tempo necessario ao seu carregamento, sob pena de aplicagdo da coima
prevista na alinea @) do n.° 2 do artigo 71.° do Cédigo da Estrada e demais sangoes af

previstas.
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Artigo 21.°
Instalacao de pontos de carregamento nao acessiveis ao publico

1 - Sem prejuizo do disposto no n.° 2, a instalacao, disponibilizacio e manutenc¢ao de pontos
de carregamento nio acessiveis ao publico, para uso exclusivoou partilhado, pode ficar

a cargo:

a) Dos proprios detentores, a qualquer titulo, dodocal de instalagio do ponto de

carregamento ou de entidade que estes autorizem para o efeito; ou
b) De OPC devidamente licenciados junto daDGEG.

2 - Os detentores de locais nao acessiveis ao ptblico para uso exclusivo ou partilhado, na
ace¢dao do n.° 2 do artigo 8.°, podem carfégar os veiculos elétricos sem recurso a pontos
de carregamento, utilizando apenas astomadas da instalagao elétrica doméstica, devendo
observar as regras e condi¢Oes téeiricas e de seguranca estabelecidas nas disposi¢oes

legais e regulamentares aplicavelis:
Artigo 22.°
Pontos de carregamento em novas operagdes urbanisticas

1-As operagdes urbanisticas de construcao de edificios em regime de propriedade
horizontal, ou de.outros iméveis que disponham de locais de estacionamento de veiculos,
devem incluir tma infraestrutura elétrica adequada para o carregamento elétrico de
veiculos, conceito que nao inclui pontos de carregamento ou tomadas, que cumpra os
requisitos e regras técnicas sobre o desempenho energético dos edificios, em
cumprimento do Direito da Unido Europeia.

2 - Pdra)os edificios ou outros iméveis abrangidos pelo disposto no numero anterior, deve
sef assegurada uma poténcia adequada para o carregamento elétrico de veiculos, nio
podendo essa poténcia ser inferior ao valor a aprovar em portaria dos membros do
Governo responsaveis pelas areas da administracdo local, do ordenamento do territério,

da habitagao e da energia.
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1-

As normas técnicas para as instalagdes de carregamento elétrico de veiculos sao definidas

pela portaria referida no numero anterior.

Aplica-se a instalagao, disponibilizagdo, exploragdio e manutengdo dos pontos de
carregamento previstos no presente artigo o disposto nos artigos.21.° ou 22.°, consoante

aplicavel, e no Decreto-Lei n.° 101-D /2020, de 7 de dezembto, na sua redagdo atual.
Artigo 23.°
Pontos de carregamento em edificios existentes

Sem prejuizo do disposto nos nimeros seguintes, ¢ admitida a instalagao, por qualquer
condémino, arrendatirio ou ocupante legal; a expensas do préprio, de pontos de
carregamento que cumpram os requisitos técnicos definidos pela DGEG para o efeito
de carregamento elétrico de veiculos déstinados a uso exclusivo ou partilhado, nos locais

de estacionamento de veiculos dos-edificios ja existentes.

No caso da instalacio de pontorde carregamento ou de tomada elétrica, conforme
previsto no numero anteriof) ser efetuada ou passar em local que integre uma parte
comum do edificio, estejaou niao afeta ao uso exclusivo do respetivo condémino, a
instalagao carece sempre de comunicagao escrita prévia dirigida a administragdo do
condominio e, quafido aplicavel, ao proprietario, com uma antecedéncia de, pelo menos,

30 dias sobre adata pretendida para a instalagao.

No caso referido no nimero anterior, a administracio do condominio e, quando
aplicavel, orproprietario, s6 podem opor-se a instalagio do ponto de carregamento nos

seguintes casos:

@) Quando apds comunicagao da intengao de instalagio por parte de um
condémino, arrendatario ou ocupante legal, procederem, no prazo de 90 dias, a
instalagao de um ou mais pontos de carregamento para uso partilhado que
permita assegurar 0s mesmos servi¢os, a mesma tecnologia e as necessidades de

todos os seus potenciais utilizadores;
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b)

d)

Quando o edificio ja disponha de um ponto de carregamento ou tomada elétrica
para uso partilhado que permita assegurar 0s mesmos setvigos, a mesma

tecnologia e as necessidades de todos os seus potenciais utilizadores;

Quando a instalagao do ponto de carregamento ou tetnada elétrica coloque,
comprovadamente, em risco, a seguranca de pessoas-ou bens, conforme parecer
da EIIEL, reconhecido pela DGEG nos termos,da Lei n.° 14/2015, de 16 de

fevereiro, na sua redacgao atual;

Quando a instalagao dos pontos de carregamento dificultar a circulagdao nas vias

comuns de acesso;

Quando nio for assegurada, nos espacos comuns e apos a instalacdo, a
manuten¢ao do cumprimento vdas normas constantes do regime das
acessibilidades aprovado pelo Decreto-Lei n.° 163/20006, de 8 de agosto, na sua
redagiao atual, aplicadas @ data da dltima operagdao urbanistica realizada no

edificio.

4 - As decisoes referidas no antimero anterior sao adotadas e comunicadas ao condémino

no prazo maximo de 30dias ap6s a comunicag¢do da inten¢ao de instalagao referida no
o . . .. . .y
n.° 2 e, no caso da-administracio do condominio, carecem de aprovacio por maiotia

simples do valor total do prédio.

5- As decisdesa ‘que se refere o n.° 3 sdo comunicadas, por escrito, ao condémino,

arrendatatio ou ocupante legal, no prazo de 15 dias apds a sua adogao, devendo ser

fundamentadas quando sejam negativas.

O regime de propriedade e operagao dos pontos de carregamento previstos no presente

artigo ¢ o do local de instalagao dessa infraestrutura.

75 Aplica-se a instalagdao, disponibilizacido, exploracio e manuten¢ao dos pontos de

carregamento previstos no presente artigo o disposto nos artigos 20.° ou 21.°, consoante

aplicavel, e no Decreto-Lei n.° 101-D /2020, de 7 de dezembro, na sua redacio atual.
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Artigo 24.°
Ligacao a Rede Elétrica de Servigco Publico

Incumbe ao operador da RESP competente efetuar, mediante solicitagao do OPC, dos
proprietarios do local de instalacao do ponto de carregamentorou da administragao do
condominio, os atos necessarios a ligacdo dos pontos de catregamento a RESP e, apos
solicitagao do respetivo comercializador de eletricidade, o correspondente inicio de

entrega de energia.

A construgao das infraestruturas necessarias para a ligacao a RESP dos pontos de
carregamento processa-se nos mesmos termeos’e condi¢coes legalmente estabelecidos
para as entidades concessionarias da RESP, incluindo as previstas no artigo 112.° do

Decreto-Lei n.° 15/2022, de 14 de janeiro; na sua redagao atual.

Os equipamentos e componentes de‘rede elétrica utilizados para assegurar as ligagoes a
que se refere o n.° 1 passam_a-integrar, imediatamente, a respetiva concessao de
eletricidade, aplicando-se, para este efeito, o disposto na legislacio e regulamentacao

aplicaveis ao setor elétrice-quanto as ligagdes a rede.

Em caso de pontos de carregamentos ligados a instalagdes de consumo existentes, é
definido um ponte 'de medicao auténomo para a estagao de carregamento, nas
condi¢oes definidas pelo Regulamento n.° 879/2015, de 22 de dezembro, na sua redagao

atual.
Artigo 25.°

Instalacao dos pontos de carregamento e aprovacao das instalagoes elétricas

1 - A instalacdo dos pontos de carregamento que nao esteja prevista na realizagao de uma

operagao urbanistica fica sujeita a comunicagdo prévia, Nos termos previstos no

Decreto-Lei n.° 555/99, de 16 de dezembro, na sua redacio atual.
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As instalagoes elétricas dos pontos de carregamento, incluindo alteragoes as instalacoes
existentes, ficam sujeitas a aprovacio, nos termos do Decreto-Lei n.° 9672017, de 10 de

agosto, na sua redagao atual, e demais legislacao aplicavel.
Artigo 26.°
Acesso a pontos de carregamento

Qualquer UVE tem o direito de acesso aos pontos-de carregamento acessiveis ao

publico.

O acesso pelo UVE aos pontos de carregamento ‘acessiveis ao publico fica sujeito ao
pagamento do preco dos servicos utilizados e deve ser realizado com observancia das
regras e condi¢oes, designadamente técnicas e de seguranca, estabelecidas no presente

decreto-lei e na respetiva regulamentagao.

Os veiculos elétricos que transitemem missao de policia, de prestagao de socorro, de
seguranca prisional ou de ‘servico urgente de interesse publico assinalando
adequadamente a sua marcha, quando a sua missio o exigir, devem ter prioridade no

acesso aos pontos de carregamento acessiveis ao publico.
Artigo 27.°
Responsabilidade e seguro
Para efeitos do-disposto no artigo 509.° do Codigo Civil, considera-se que:

a) Cada. OPC dispoe da direcao efetiva e utiliza, no seu proprio interesse, as

instalacdes elétricas que integram os pontos de carregamento por si explorados; e
b). " Os pontos de carregamento nao constituem meros utensilios de uso de energia.

© OPC responde civilmente pelos danos causados no exercicio da sua atividade
devendo essa responsabilidade ser coberta por um contrato de seguro de
responsabilidade civil, nos termos regulados em portaria a aprovar pelos membros do

Governo responsaveis pelas areas das financas e da energia.
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Os montantes dos capitais minimos anuais cobertos pelo seguro, independentemente
do numero de sinistros ocorridos e do numero de lesados, sdo fixadosie revistos pela
DGEG apos consulta da Autoridade de Supervisao de Seguros e Fundos de Pensoes,
em funcao das caracteristicas, da dimensio e do grau de risco associados aos pontos de
carregamento explorados pelo respetivo operador, atualizados automaticamente em 31
de janeiro de cada ano, de acordo com o indice de precos no consumidor do ano civil

anterior, sem habitacdo, publicado pelo Instituto Nacional de Estatistica, 1. P.

O contrato de seguro a que se refere o n.° 2 deve cobrir os sinistros ocorridos durante

a vigéncia da apolice, desde que reclamados até-trés anos apos a sua ocorréncia.

Sem prejuizo do disposto no artigo 59.° do.regime juridico do contrato de seguro,
aprovado pelo Decreto-Lei n.° 72/2008;de 16 de abril, na sua redagao atual, a cobertura
efetiva do risco deve iniciar-se com a-atribuicio da licenca de OPC, devendo o OPC
fazer prova, mediante comunica¢ao por via eletronica, da existéncia e manutencao da

apolice perante a DGEG, até 31.de janeiro de cada ano.
O contrato de seguro pode.incluir franquia nao oponivel a terceiros lesados.

Em caso de resolu¢ao, do contrato de seguro, a seguradora deve informar a DGEG, no
prazo maximo de 40-dias apds a data da respetiva producao de efeitos, sendo tal
resolucdo apenas oponivel a terceiros apds rece¢ao dessa informacgao pela entidade

gestora de informagao da rede de pontos de carregamento.

Uma vez_récebida a comunicacio referida no numero anterior, e caso o OPC nao
apresente prova da celebracao de nova apdlice de seguro nos termos do presente artigo,
caduca a licenca de operagao de pontos de carregamento, ficando o OPC impedido de

exercer a respetiva atividade.
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Capitulo 111
Carregamento elétrico de veiculos aquaticos
Artigo 28.°
Veiculos Aquaticos Elétricos e Pontos de Carregamento

1- Compete aos membros do Governo responsaveis pelas-areas das infraestruturas, da
mobilidade e da energia, estabelecer, através de portaria, as regras aplicaveis a instalagao
e funcionamento dos pontos de carregamento, nomeadamente em matéria técnica e de

seguranca.

2- A instalacgio e o funcionamento dos pentos de carregamento devem cumprir
obrigatoriamente os requisitos técnicos efuncionais relativos aos contadores inteligentes
previstos na portaria referida no nimero anterior, e as especificagoes técnicas definidas

na legislacao da Uniao Europeia aplicavel.

3 - Os pontos de carregamento elétrico de veiculos aquaticos explorados por cada operador

sdo sujeitos a inspeg¢ao, nos termos previstos no artigo 16.°.

Artigo 29.°
Regime de exercicio da-atividade de operagao de pontos de carregamento elétrico de
veiculos aquaticos

1 - O exerciciods atividade de operagao de pontos de carregamento elétrico de veiculos
aquaticos elivre e depende de licenga a emitir pela DGEG, cuja atribuigdo pressupoe
o cumptimento dos requisitos e qualificacdes previstas em portaria a aprovar pelos
membros do Governo responsaveis pelas areas das infraestruturas, da mobilidade e da
energia.

2.</Uma vez emitida a licenca referida no numero anterior, os OPC que prestem servicos
de carregamento elétrico a utilizadores de veiculos aquaticos podem, para além dos
servicos de operagao de pontos de carregamento, prestar cumulativamente outros

servicos de mobilidade elétrica, incluindo o fornecimento de eletricidade.
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3 - Para garantir o fornecimento de eletricidade referido no numero anteriot,;.os OPC que
prestem servicos de carregamento elétrico a utilizadores de veiculos aguaticos elétricos
podem celebrar contratos de aquisi¢do de energia com um ou mais' comercializadores
ou agregadores de energia elétrica, ou recorrer a producaor descentralizada em
esquemas de autoconsumo de energia renovavel, podendo.ainda celebrar contratos

com um ou mais prestadores de servicos de mobilidade ‘elétrica.

4 - O exercicio da atividade de operacao de pontos de.carregamento elétrico de veiculos
aquaticos esta sujeito aos mesmos direitos e deveres estabelecidos nos artigos 13.°, 14.°
e 15.° para a atividade de operaciao de pontes-de carregamento, com as necessarias

adaptacdes.
Artigo)30.°
Licenga de operagao de pontos de carregamento elétrico de veiculos aquaticos

1- A licenga de operagao de pontos de carregamento referida no n.° 1 do artigo anterior,
tem ambito nacional e é atribuida pelo periodo de 10 anos, prorrogavel por igual periodo

mediante pedido apresentado a DGEG com uma antecedéncia minima de 30 dias.

2 - O pedido de emissiao-da licenca referido no nimero anterior ¢ instruido por sistema
eletrénico e dependede apresentacao de requerimento a DGEG, nos mesmos termos

definidos no artigb 11.° para a licenga de operagao de pontos de carregamento.
Artigo 31.°
Dados da rede de pontos de carregamento elétrico de veiculos aquaticos

1- A atividade de agregaciao e transmissio de dados relativos a rede de pontos de

carregamento elétrico de veiculos aquaticos ¢ exercida pela EADME.

2.= A atividade referida no presente artigo realiza-se através da agregacao e transmissao de

dados ao Ponto de Acesso Nacional.
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Capitulo IV
Regulagao das atividades de mobilidade elétrica
Artigo 32.°

Atribuicoes

1 - Sao atribui¢oes da ERSE, no ambito da regulacdo das atividades de mobilidade elétrica,

para além das referidas no Decreto-Lei n.° 97/2002, dé-12 de abril, na sua redacio atual,

as seguintes:

a)

b)

d)

Proteger os direitos e os interesses dos UVE em relacao a precos e qualidade de

servico, promovendo a sua informagao ¢ esclarecimento;

Monitorizar o funcionamento do mercado da mobilidade elétrica, em particular
no que respeita a conformidade da formagao dos pregos praticados pelos OPC e

pelos prestadores de servigos de mobilidade;

Garantir o cumprimento;-por parte dos agentes, das obrigacoes estabelecidas na

lei e nos regulamentos, bem como nas licengas;

Prestar informacao as entidades intervenientes no setor da mobilidade elétrica,

incluindo aos . UVE;

Recolher’informacao junto do Ponto de Acesso Nacional e dos intervenientes do
setor,da) mobilidade elétrica, com vista 2 monitorizacio do funcionamento do

metcado da mobilidade elétrica;

Contribuir para a progressiva melhoria das condi¢es técnicas e ambientais das
atividades de mobilidade elétrica, estimulando, nomeadamente, a adogiao de
praticas que promovam a existéncia de padroes adequados de qualidade de servigo

e de defesa do meio ambiente.
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2 - Sao atribui¢des e competéncias da Autoridade da Mobilidade e dos Transpoertes (AMT),
para além das previstas no Decreto-Lei n.° 78/2014, de 14 de maio, na-sua redacio atual,
o acompanhamento da evolu¢io do mercado da mobilidade elétrica em Portugal,
incluindo a monitorizagdo da cobertura nacional dos pontos-de carregamento para
efeitos de cumprimento das metas definidas no Regulamento AFIR, bem como a
monitorizagao da atividade de agregacao e transmissio de dados ao Ponto de Acesso

Nacional pela EADME.

3 - As competéncias e atribui¢cGes a que se referem os mimeros anteriores exercem-se nos
termos do presente decreto-lei, da respetiva regulamentagdo e dos demais diplomas

aplicaveis.

Capitulo V
Dispesi¢oes finais
Seccao |
Fiscalizacao € regime contraordenacional

Artigo 33.°

Fiscalizacao
Sem prejuizo das atribuigoes e competéncias concedidas por lei as forcas de seguranga e a
ERSE, compete a ENSE,E. P. E., e a AMT a fiscalizacdo do cumprimento das disposi¢oes

constantes do presente decreto-lei.
Artigo 34.°
Infracoes leves

1 - Constitui contraordenac¢ao punivel com coima entre (euro) 100 e (euro) 1000 ou entre
(euro) 1500 e (euro) 15 000, consoante seja aplicada, respetivamente, a pessoa singular

ou a pessoa coletiva:

a) A violagao do disposto nas alineas 4) a ) e nas alineas j) a 7) do n.° 1 do artigo

13.%
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b) A violagao do disposto nos n.°s 1, 2, 3, 4 e 8 do artigo 14.°;
¢) A violagao do disposto nas alineas @) a ¢) do artigo 42.°

2 - A violagao do disposto nos n.°s 5, 6 e 7 do artigo 14.° é punida nos termos previstos
para a violacio da obrigatoriedade de existéncia e disponibilizacio do livro de
reclamacoes, nos termos do Decreto-Lei n.° 156/2005,.de 15 de setembro, na sua

redac¢io atual.
3 - Anegligéncia ¢ punivel sendo os limites maximo e minimo da coima reduzidos a metade.
Artigo 35.°
Infragoes graves

1- Constitui contraordenagao punivel com ¢oima entre (euro) 300 e (euro) 3000 ou entre
(euro) 4000 e (euro) 40 000, consoante seja aplicada, respetivamente, a pessoa singular

ou a pessoa coletiva:
a) O exercicio nao licenciado da atividade de operagao de pontos de carregamento;

b) A disponibilizagao‘de pontos de carregamento por entidades que niao estejam
devidamente licenciadas para o efeito ou que ndo tenham assegurado a operagao

dos respetives‘pontos de carregamento por entidade licenciada para o efeito;

¢) A instalacdo de pontos de carregamento em locais ou pontos com acesso a vias

publicas)ou equiparadas sem a licenc¢a prevista no n.° 2 do artigo 20.%

d) A utilizagao de pontos de carregamento para fim diverso do carregamento elétrico

de veiculos;
¢)” A violagao do disposto nas alineas @) e 7) do artigo 13.%
/) Aviolagao do disposto nos n.°s 1 e 2 do artigo 16.;
g) A violagao do disposto no artigo 25.%

h) A violagao do disposto nos n.%s 2 a 5 do artigo 27.°.
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2- A negligéncia ¢ punivel sendo os limites maximo e minimo da coima reduzidos a metade.

Artigo 306.°
Regime aplicavel

Pela pratica das contraordenagdes previstas nos artigos 34.° e 35.° podem ser
responsabilizadas pessoas coletivas, independentemente,"da regularidade da sua
constitui¢ao, sociedades e associagoes sem personalidade, jaridica, bem como os titulares

dos respetivos 6rgaos de administragao.

Exceto se san¢ao mais grave lhes couber por for¢a de outra disposicao legal, os titulares
do 6rgao de administragdo das entidades referidas no numero anterior incorrem na
sancao prevista nos artigos anteriores, quando, conhecendo ou devendo conhecer a
pratica da infracdo, nao adotem _as’ medidas adequadas para lhe por termo

imediatamente.

Qualquer autoridade ou agenté de autoridade que, no exercicio das suas func¢des de
fiscalizagao, presencie ou adquira noticia, por denuncia ou conhecimento proprio, da
pratica de contraordenagao prevista no presente decreto-lei, deve levantar ou mandar

levantar auto de noticia, por si assinado.

No auto de noticiaa que se refere o numero anterior, deve constar a indica¢io dos factos
que constituem 2 infrac¢do, o dia, a hora, o local e as circunstancias em que foram
cometidos, 0 ‘nome e a qualidade da autoridade ou agente de autoridade que a
presenciouy a identificagao dos agentes da infracao e, quando possivel, de, pelo menos,

uma testemunha que assine o auto e possa depor sobre os factos.

O auto de noticia levantado e assinado nos termos dos numeros anteriores faz fé sobre

0s factos presenciados pelo autuante até prova em contrario.
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Artigo 37.°
Instrucao do processo

1 - Compete a ERSE a instrucido e decisao dos processos de contraordenacao relativos as

seguintes infragoes:
a) A violagao dos deveres previstos em regulamentos da ERSE;
b) A violagao da alinea ¢) do n.° 1 do artigo 13.°.

2 - Compete a AMT a instrugdo e decisdo dos processos de contraordenacio relativos as
infracoes previstas e puniveis ao abrigo do Decreto-Lei n.° 78/2014, de 14 de maio, na

sua redacao atual, e as infracdes ao artigo 19:° do presente decreto-lei.

3 - Compete 2 ENSE, E. P. E., a instru¢io‘e decisio dos processos de contraordenagao
relativos as infragoes estabelecidas no presente decreto-lei e ndo previstas nos nimeros
anteriores, cabendo ao conselho de administracio da ENSE, E. P. E.; a respetiva

decisao.
Artigo 38.°
Distribui¢ao do produto das coimas
1 - O produto das coimas ¢ repartido da seguinte forma:
a) 15 % pata a entidade autuante que elaborou o auto de noticia;

b) 15 Y% para a entidade competente pela instrucio e decisaio do processo de

contraordenagao;
¢)_ 210 % para o Fundo do Servigo Publico dos Transportes.

d) 60 % para o Estado.
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Artigo 39.°
Encerramento do ponto de carregamento e suspensao da ligacao a Rede Elétrica de Servico
Publico
1 - A entidade fiscalizadora determina o encerramento imediato do,ponto de carregamento

quando:

a) A atividade de operagao de pontos de carregamento nao se encontre licenciada,

nos termos dos artigos 11.° e 29.%

b) Inexista seguro de responsabilidade civil obtigatério, conforme previsto no artigo

27.%

¢) Nido tenham sido realizadas <as " inspecoes periddicas obrigatorias, em

conformidade com o disposto no artigo 16.°.

2- AENSE, E. P. E., pode determinar 0 encerramento, temporario ou definitivo, do ponto
de carregamento quando se verifique o incumprimento de quaisquer condi¢bes de
segurancga, ou de requisitos,técnicos essenciais ao funcionamento seguro do ponto de

carregamento que coloque em causa a seguranga publica.

3- Em caso de incumpitmento grave das condi¢gdes de seguranca ou dos requisitos de
licenciamento, a ENSE, E. P. E., pode solicitar ao operador da rede a suspensio da
ligacao do ponto de carregamento a RESP, até que as condi¢oes exigidas para o seu

funcionamerito seguro sejam restabelecidas e aprovadas.
Seccao 11
Disposi¢oes finais e transitorias
Artigo 40.°
Taxas administrativas

1- A taxa devida pela emissao da licen¢a de operagao de pontos de carregamento ¢ fixada

port portaria a aprovar pelo membro do Governo responsavel pela area de energia.
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-

O produto das taxas previstas no numero anterior constitui receita da DGEG.

Pela realizacdo das inspe¢oes previstas no artigco 16.° ¢ devida a efitidade inspetora
competente uma taxa de inspecio, a aprovar por portaria do membro do Governo

responsavel pela area da energia.
Artigo 41.°
Simplifica¢ao e desmaterializagiao dos atos e procedimentos

Os pedidos, comunicagoes e notificagoes realizadog ao abrigo do presente decreto-lei
entre os interessados e outros intervenientes no procedimento de licenciamento, e o

exercicio do direito aos incentivos, sao efetuados através de meio eletronico.

Os pedidos e comunicacdes entre os interessados e outros intervenientes, no ambito
dos procedimentos de controlo prévio-administrativo previstos no presente decreto-lei,
sao efetuados por meio eletronico,-através do balcao unico eletronico dos servigos, nos
temos do artigo 6.° do Decreto-Tzei n.° 92/2010, de 26 de julho, na sua reda¢io atual, ou

de outra plataforma eletrénica disponibilizada para o efeito.

Quando, por motivos déindisponibilidade das plataformas eletronicas, nao for possivel
a utilizagao do balcao-tinico eletronico dos servicos, a transmissao da informacao em

causa pode ser efetuada por outros meios previstos na lei.

O incumprimento dos prazos previstos para a emissao de pareceres ou para a pratica de

atos nao impede o andamento do procedimento e a respetiva decisao.
Artigo 42.°

Regulamentos da Entidade Reguladora dos Servigos Energéticos e da Autoridade da

Mobilidade e dos Transportes

Compete a ERSE aprovar, no ambito das suas atribui¢Oes, as alteragdes aos
regulamentos necessarias para a implementacao do disposto no presente decreto-lei, no

Regulamento AFIR e no Decreto-Lei n.° 97/2002, de 12 de abril, na sua reda¢ao atual.
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2 - Compete a AMT aprovar, no ambito das suas atribui¢oes, a regulamentacio necessaria
para a implementac¢ao do disposto no presente decreto-lei, no Regulamento AFIR e no

Decreto-Lei n.° 78/2014, de 14 de maio, na sua redacio atual.
Artigo 43.°
Regides autbnomas

1 - Os atos e procedimentos necessarios a execu¢ao do presente decreto-lei nas Regides
Auténomas dos Acores e da Madeira competem as entidades das respetivas

administragdes regionais com atribui¢bes e competencias nas matérias em causa.

2 - O produto das coimas resultantes das contraotdenagoes previstas no presente decreto-

lei, aplicadas nas regides autonomas, constitui receita propria destas.
Attigo 44.°
Regulamentacao

Sem prejuizo do disposto no n.” 4-do artigo 18.°, a regulamentagao prevista no presente

decreto-lei é aprovada no prazo-de 90 dias da entrada em vigor do presente decreto-lei.
Artigo 45.°
Disposig¢oes transitorias

1- Até 31 de dezembro de 2026, a atividade prevista na alinea d) do n.° 1 do artigo 4.° ¢
assegurada ‘pela entidade gestora da plataforma referida no n.° 4 do artigo 5.° do

Decreto-Iiei n.° 39/2010, de 26 de abril, na sua redacio atual.

2- Os GPC com pontos de carregamento ja instalados a data da entrada em vigor do
presente decreto-lei devem comunicar a entidade gestora da plataforma referida no
numero anterior, se pretendem que os respetivos pontos de carregamento sejam

desintegrados, sendo que, na falta desta comunica¢ao, mantém-se integrados.
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Até 31 de dezembro de 20206, a entidade gestora da plataforma referida’ no nimero
anterior garante que esta plataforma opera de forma auténoma e totalmente desagregada

de todas as outras plataformas eletrénicas utilizadas.

Até 31 de dezembro de 2026, a utiliza¢ao da plataforma referida no n.° 1 esta sujeita ao
pagamento de uma tarifa, fixada anualmente pela ERSE e, em.caso de repercussio pelos
OPC no pre¢o do carregamento a pagar pelo UVE, a mesma deve ser discriminada na

respetiva fatura.

Ap6s a entrada em vigor do presente decreto-leij-os comercializadores de eletricidade
para a mobilidade elétrica devidamente registadosao abrigo do Decreto-Lei n.® 39/2010,
de 26 de abril, na sua redagao atual, tém até 31 de dezembro de 2026 para, querendo,
passarem a exercer a sua atividade no setor da mobilidade elétrica, como OPC e/ou
prestadores de servicos de mobilidade-elétrica, adaptando as respetivas atividades, nos

termos do presente decreto-lei, mediante comunicagao a DGEG.

As obrigagdes relativas aos meios de pagamento a disponibilizar pelos OPC aos UVE,
em pontos de carregamento que se encontrem ja definitivamente instalados e em
operagao a data da entrada em vigor do presente decreto-lei, aplicam-se a partir de 1 de
janeiro de 2027, nos termos do disposto no Regulamento AFIR, data até a qual os OPC
devem concluir es necessarios trabalhos de renovagao dos pontos de carregamento
instalados, de forma a garantir a universalidade de acesso e a diversidade de meios de

pagamento;incluindo a contrata¢ao e o pagamento numa base ad hoc.

A entidade gestora da plataforma implementa, até 31 de dezembro de 2026, o disposto

no n.*1, cumprindo as seguintes obrigacoes:
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a) Assegurar a gestao das transacoes efetuadas na respetiva plataforma e; bem assim,
a gestao e disponibilizaciao de dados relacionados com os carregamentos efetuados,
com os métodos de pagamento aceites nos pontos de carregamento, com os dados
relacionados com os idiomas disponiveis na infraestrutura e os dados relacionados
com a prestacao de servicos de carregamento inteligentes e bidirecionais, em

articulagao com os OPC registados na plataforma;

b) Assegurar atividades de suporte a operagao e gestio da rede de pontos de

carregamento em Portugal, mediante solicitacio'dos OPC;

¢) Apresentar a ERSE as informacdes que;,nos termos legais e regulamentares

aplicaveis, seja obrigada a prestar.
Artigo'46.°
Nottha revogatoria

E revogado o Decreto-Lei n.° 39/2010, de 26 de abril, na sua redac¢io atual, exceto o artigo

55.°.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de
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