PARTIDO COMUNISTA PORTUGUES
Grupo Parlamentar

Projeto de Lei n.2 234/XVII/1.2

Determina o fim dos voos noturnos nos aeroportos nacionais

Exposicao de motivos

As populacdes, a TAP e a economia nacional continuam a sofrer as negativas
consequéncias da privatizacdo da ANA, da subserviéncia dos sucessivos governos do PS,
do PSD e do CDS aos interesses da Vinci, que continua a conseguir adiar a saida do
Aeroporto de Lisboa dos terrenos da Portela.

As consequéncias pesam todos os dias na vida de quem trabalha, estuda e vive nos
concelhos circundantes, particularmente agravada nos concelhos de Lisboa, Loures e
Odivelas, mas sentida também pelas popula¢des da margem sul do Tejo. A poluicao,
seja a das particulas ultrafinas, seja o ruido provocado pela opera¢do das aeronaves,
tem consequéncias para a saude e bem-estar destas populacGes e ndo é aceitavel que
se continue a adiar a resolu¢do do problema.

A solucdo definitiva para salvaguardar a saude e o bem-estar da populacdo de Lisboa é
a construcdo faseada do novo aeroporto nos terrenos publicos do Campo de Tiro da
Forca Aérea e a saida do aeroporto da Portela.

A Vinci ndo avanca com a construcdao do Novo Aeroporto porque nao serve 0s seus
interesses. A Vinci chantageia diariamente o Pais sem que os sucessivos Governos
assumam a defesa dos interesses nacionais e ponham a saude das populacbes e a
economia nacional em primeiro lugar.

O aumento do numero de voos em periodos que frontalmente violam a lei é uma das
medidas que tem permitido a Vinci continuar a adiar a construgao do Novo Aeroporto.
A passividade perante estas violacdes da Vinci é mais um sinal da op¢do tomada pelos
sucessivos governos: do lado da Vinci, contra as populagdes.

O Aeroporto Humberto Delgado, em plena cidade de Lisboa, sé pode violar a lei do
Ruido por duas razdes: porque o Governo aprovou excecdes a legislacdo em vigor;
porque o governo ignora as sucessivas violacdes da Vinci dessas mesmas excec¢oes.
Nem as restricdes sao cumpridas nem a Vinci se importa com o prejuizo que o ruido
representa para as populagdes ao nao realizar os investimentos de requalificagdo dos
edificios sitos nas imedia¢Ges do aeroporto.



O atual Governo, enquanto fala em “hard curfew”, na realidade alargou as excec¢des e
nem sequer impOs a multinacional o respeito pela lei em vigor. E aprovou um
alargamento do Aeroporto da Portela, e 0 aumento do seu nimero de passageiros até
45 milhdes (mais 30% que em 2023) sé concretizdvel com maiores agressdes a
gualidade de vida dos habitantes da Cidade.

O PCP tem defendido a proibicao de voos no periodo compreendido entre as 00h e as
06h, condicionando os voos no periodo entre as 23h e as 00h e entre as 06h e as 07h,
assegurando a efetiva fiscalizagdo. Tal posi¢ao ja por diversas vezes foi sufragada na
Camara Municipal de Lisboa. O PCP tem perfeita consciéncia que a salvaguarda
definitiva do direito das populacdes a saude e ao descanso, sé sera alcancavel com a
construcdo do Novo Aeroporto Internacional de Lisboa no Campo de Tiro de Alcochete,
cuja concretizagdo, apontada desde 2008 em Resolu¢dao do Conselho de Ministros, foi
torpedeada pela privatizagdo da ANA e a subordinagdo do poder politico aos interesses
dos acionistas da multinacional que recebeu a ANA.

Quanto as justificacbes assentes na falta de alternativas elas sdo inaceitdveis, desde
logo porque a razao central para o novo Aeroporto de Lisboa ndo ter entrado em
funcionamento pleno em 2017 ou 2024, como esteve previsto, sdo os obstdculos
criados por quem esta a beneficiar da exploragdo altamente rentavel da Portela. Uma
rentabilidade que aumenta com os investimentos feitos na NAV, com a incorporagao do
AT1 de Figo Maduro da Forga Aérea Portuguesa na concessdo, e com o aumento do
numero de passageiros, tudo financiado pelo erdrio publico.

Nestes termos, ao abrigo da alinea b) do artigo 156.2 da Constituicdo e da alinea
b) do n.2 1 do artigo 4.2 do Regimento, os Deputados do Grupo Parlamentar do PCP
apresentam o seguinte Projeto de Lei:

Artigo 1.2
Objeto

A presente lei estabelece a proibicdo de voos noturnos nos aeroportos nacionais, sem
prejuizo das situagdes de forgca maior previstas na Lei, alterando o Decreto-Lei n.2
2932003 de 19 de novembro, que transpde a Diretiva Europeia, relativa ao
estabelecimento de regras e procedimentos para a introducdao de restricdes de
operacdo relacionadas com o ruido nos aeroportos comunitdrios, bem como o
Regulamento Geral do Ruido, aprovado pelo Decreto-Lei n.2 9/2007, de 17 de janeiro.

Artigo 2.2
Alteracdo ao Decreto-Lei n.2 2932003 de 19 de novembro

O artigo 4.2 do Decreto-Lei n.2 2932003, de 19 de novembro, que transpde a Diretiva
Europeia relativa ao estabelecimento de regras e procedimentos para a introducdo de
restricbes de operacdo relacionadas com o ruido nos aeroportos comunitarios, na sua
redacdo atual, passa a ter a seguinte redacdo:

“Artigo 4.2



[...]

1.[...]:

a) [...I;

b) [...];

) [..];

d) [...].
2. [..].
3. [...].
4.[.].

5. As restricGes de operacdo previstas no n.2 1 sdo fixadas por portaria do Ministro das
Infraestruturas, devendo, em qualquer situacdo, restringir totalmente o trafego
noturno entre as 00:00 horas e as 06:00 horas, e limitar as operagdes de aeronaves
entre as 23:00 horas e as 00:00 horas e entre as 06:00 horas e as 07:00 horas, sem
prejuizo das situacOes de forca maior previstas no n.2 9 do artigo 2.2 da Portaria n.2
303-A/2004 de 22 de mar¢o, na sua redacdo atual.

6. [...].
7.1...].
8. [...].
9.[..]:
a) [...[;
b) [...I;
c) [..];»

Artigo 3.2
Alteragao ao Regulamento Geral do Ruido

O artigo 20.2 do Regulamento Geral do Ruido, aprovado pelo Decreto-Lei n.2 9/2007, de
17 de janeiro, na sua redacdo atual, passa a ter a seguinte redacdo:

“Artigo 20.¢
[...]

1-1[..].

2 — [Revogado].

3 — [Revogado].

4—1..].»

Assembleia da Republica, 24 de setembro de 2025
Os Deputados

Paulo Raimundo, Paula Santos, Alfredo Maia



