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As crescentes exigéncias em matéria de transportes obrigam a sistematicas intervengoes, que
visam melhorar o desempenho e integracao dos diferentes modos e, simultaneamente, elevar
os respetivos niveis de qualidade, desighadamente no que respeita a seguranga, eficiéncia

energética e impacte ambiental.

Nas ultimas décadas, tem vindo a ser dirigido um grande esfor¢o de modernizagdao para o
transporte ferroviario, cujas caracteristicas o tornam especialmente indicado para diversas

situa¢Oes de transporte, quer de pessoas, quer de mercadorias.

Nio obstante, as passagens de nivel, adiante designadas por PN, continuam a apresentar-se
como uma das componentes mais-péerturbadoras do sistema de exploracao ferroviaria,

constituindo pontos de conflito geradores de permanente inseguranca.

Com efeito, tem-se assistido a uma reducao do numero de acidentes ali verificados, situacao
que se relaciona diretamente com o esfor¢o de supressao de PN, aliado a reclassificacao de
diversas PN, incluinde-a sua automatiza¢ao, promovido em especial nas udltimas duas
décadas, de acordo-com o disposto no Decteto-Lei n.° 568/99, de 23 de dezembro, e no
Regulamento de Passagens de Nivel, adiante designado por RPN, publicado em anexo. Esta
atuacdo mudou- profundamente o universo das PN, passando-se de uma densidade de
PN/km maior do que a média europeia tida por referéncia ¢ de uma diminuta percentagem
de PN<com protecao ativa (automatizadas ou guardadas), para a situacao atual a que
corresponde uma densidade PN/km inferior 2 média europeia de referéncia e em que as PN

ativas sao ja a maioria.
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Nao obstante, tem vindo a ser evidenciado por indicadores, como o do fiumero de acidentes
em PN automatizadas, que a sinistralidade nido é fungdo apenas do maior ou menor
equipamento da PN, mas que é motivada por outros fatores de risco, intrinsecos ao
comportamento dos utentes e carateristicas dos sistemas, rodoviarios e ferroviario, em que a

PN se insere.

Revela-se assim premente alinhar a legislacio relevante na matéria com a atuagdao
desenvolvida e o conhecimento adquirido nos dltimos vinte anos, quer internamente, quer
ao nivel europeu, passando de uma visao de redugio da sinistralidade centrada apenas em
conceitos de racionaliza¢ao do numero de PN ouincremento do seu equipamento, para uma
visao mais abrangente, atuando por modelo de risco, ja ndo s6 nas PN, mas também nos

sistemas em que esta se insere e respetiva envolvente.

Adicionalmente, tém ainda sido identificadas situagdes que carecem de outro enquadramento
legal, nomeadamente relacionadas com a supressao de PN, gestao dos riscos e deveres das

entidades diretamente envolvidas na gestao das PN.

Neste contexto, importa proceder a revogacio do Decreto-Lei n.° 568/99, de 23 de
dezembro, alterado pelo Decreto-Lei n.° 24/2005, de 26 de janeiro, e pelo Decreto-Lei n.°
77/2008, de 29 de abril, e do RPN anexo, e a ctiagdo de um novo regime juridico sobre as
passagens de nivel, bem como de um novo regulamento, tendo em conta a realidade atual da
seguranca e operacao ferroviaria, harmonizada com as diretrizes comunitarias, bem como o

disposto nalegislacao rodoviaria sobre PN, desighadamente sinalizagao, infragdes e coimas.
[Foi ouvida a Associa¢ao Nacional de Municipios Portugueses].

[Foram ainda ouvidas a Infraestruturas de Portugal, S.A., as Empresas Ferroviarias, o
Gabinete de Investigacio de Acidentes com Aeronaves e Acidentes Ferroviarios, a

Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria].
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Assim, a0 abrigo da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da Constitui¢ao, o {Governo decreta o

seguinte:
Artigo 1.°
Objeto

O presente diploma estabelece o regime juridico sobre as passagens de nivel e aprova o
Regulamento de Passagens de Nivel (RPN), o qual é publicado em anexo ao presente

decreto-lei, dele fazendo parte integrante.
Artigo 2.°
Definicoes
Para efeitos do RPN considera-se:

a) «Acidente significativon: um acidente que implique pelo menos um veiculo ferroviario
em movimento e que-provoque a morte ou ferimentos graves a pelo menos uma
pessoa, ou danos graves no material, na via, noutras instalagdes ou no ambiente ou
uma interrup¢aoprolongada da circulagao, com excegao dos acidentes em oficinas,

armazéns ou parques de material;

b) «Ano horizonte do projeton: aquele que se obtém adicionando cinco anos ao ano de

realizac2o do estudo de reclassificagao ou de supressao de PN;

¢) «Circuito alternativo»: percurso com menor extensao que liga os dois lados da PN

excluindo a Zona da PN;

d) «Empresa ferroviaria»: uma empresa, publica ou privada, detentora de licenca, cuja
atividade principal consista na prestacao de servigos de transporte de mercadorias ou
de passageiros por caminho-de-ferro assegurando a tracdo, incluindo empresas que

apenas prestem servicos de tragao;
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«Gestor da Infraestrutura Ferroviaria» (GIF): a entidade que presta o servigo publico
de gestao de infraestrutura integrante da Rede Ferrovidria Nacional (RFN) na
ace¢do da alinea 1) do artigo 3.° do Decreto-Lei n.° 217/2015, de 7 de outubro, na

sua redac¢do atual;

«Gestor de Infraestrutura Rodoviaria» (GIR): a entidade titular ou gestora da

infraestrutura viaria;
«Linha férrea»: linhas, ramais, concordancias ¢ variantes da RFN;
«Linha férrea sem circulacaon: linha férrea sem movimentos de veiculos ferroviarios;

«Linha férrea sem exploracdo ferrovidria»: linha férrea onde nao se realiza circulagao

de comboios que integram um setvigo comercial;

«Infraestrutura viaria»: estrada, rua ou via rapida, publica ou privada, incluindo
caminhos pedonais e ciclovias, ou qualquer outra via especificamente destinada a

passagem de pessoas, animais, veiculos ou maquinaria;

«Passagem de nfvel rodoviaria» (PN): interseccdo ao mesmo nivel entre uma
infraestrutura vidria e uma linha-férrea, reconhecida como tal pelo GIF e aberta a

utilizadores publicos e/ou privados;

«PN ativan: PN cujos utilizadores sao protegidos ou avisados por dispositivos
acionados aquando da aproximacio dos comboios — seja através de equipamentos
fisicos como meias barreiras ou barreiras completas, cancelas ou portdes, seja através
equipamentos fixos nas PN, como dispositivos 6ticos (luzes) e dispositivos sonoros

(campainhas, sirenes, buzinas, etc.);
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m) «PN particular: estabelecida para servigo exclusivo de prédio vizinho do caminho de

ferro, mediante licen¢a concedida pelo GIF ou direito de servidao;

n) «PN passiva» : PN sem qualquer sistema de aviso ou prote¢ao acionado aquando da

aproximagao dos comboios;
0) «PN pedonal» PN para uso exclusivo de pedes;

p) «PN publica»: PN situada em via do dominio piiblico ou em via do dominio privado

quando aberta ao transito publico;
«PN rodoviarian: PN para uso de veiculos e de peodes;
9

r) «Zona de Acesso a PN»: zona da infraestrutura viaria compreendida entre os 50 m
para cada lado da via-férrea, excluindo a Zona da PN, a qual zona pode ser reduzida
para 25 m caso a velocidade dos veiculos na Zona de Aproximagao, por imposi¢ao

ou carateristicas da infraestrutura vidria, seja igual ou infetior a 50 km/h;

§) «Zona de Aproximacio a PN»: zona da infraestrutura viaria compreendida entre os
sinais de perigo indicativos de proximidade de PN, definidos no Regulamento de

Sinalizagao do Transito (RST), excluindo a zona da PN.

t) «Zona da PN»: zona da infraestrutura viaria delimitada pela sinalizagao da PN.

Artigo 3.°
Proibicao do estabelecimento de novas PN

1'- O atravessamento de linhas férreas por novas infraestruturas viarias € realizado de forma

desnivelada, sendo proibido o estabelecimento de novas PN.
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Excecionalmente e por causas absolutamente justificadas, a entidade gestora da
infraestrutura ferroviaria pode emitir uma licenga de atravessamento de nivel a linha
térrea com circulagao, a titulo precario, por tempo previamente definido e estritamente

necessario, que nunca podera ser superior a trés anos, nao-renovavel.

O pedido de atribuigao da licen¢a de atravessamento, referida no n.® 2 é instruido com
um processo de identificacdo dos riscos introduzidos pelo atravessamento, bem como
das medidas de seguranca previstas e do planeamento de todas as etapas até a supressao

do atravessamento temporario.

A emissao da licenca referida no n.° 2 depende de parecer favoravel do Instituto da
Mobilidade e dos Transportes, L.P; (IMT, I.P)., enquanto Autoridade Nacional de
Seguranca Ferroviaria, e da Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria (ANSR),
entidades que, a final, devem (igualmente ser informadas da decisdao final da entidade

gestora da infraestrutura ferroviaria .

Todos os custos e trabalhos, nomeadamente os relativos a construcdo, instalacio e
manutencao das PN previstas no presente artigo, correm por conta e risco do titular da

licenca.

A caducidade da licenca de atravessamento constitui o titular da mesma na obrigacao de
proceder, por sua conta e risco, a reposicao da situagao existente antes da constru¢ao do

atravessamento, no prazo que for determinado pelo GIF.

Sem prejuizo do disposto no n.° 1, excecionalmente e por causas absolutamente

justificadas, uma PN pode ser relocalizada mediante as seguintes condigoes:

a) Se, como resultado da avaliacdo de riscos prevista no RPN, se concluir que a nova

localizagao introduz uma melhoria significativa nas condigoes de seguranga da PN;
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b) A relocalizagao nao se venha a situar a mais de 700 m da posigdo original, medidos
sobre o carril da via-férrea, ou a mais de 350 m, medidos sobr¢ o carril da via-férrea,

no caso de PN pedonais;

¢) A relocalizagio da PN nao implicar a sua retirada do programa de supressio caso

reuna critérios para tal.
Artigo 4.°
Linhas férreas semrcirculacao

O GIF pode emitir uma licenga de atravessamento de nivel a linha férrea que nao tenha
circulacdo, a titulo precario, enquanto a linha férrea se mantiver sem circulagao, por
tempo previamente definido e estfitamente necessario, que nunca pode ser superior a

trés anos, nem a data previsivel de restabelecimento da circula¢do na linha férrea.

Todos os custos ¢ trabalhos; nomeadamente os relativos a construcdo, instalacio e
manutencao das PN previstas no presente artigo, correm por conta e risco do titular da
licenca.

O prazo de validade da licenga pode ser prorrogado uma vez, por igual periodo, se o seu

titular o requerer até 90 dias antes de se verificar a caducidade da mesma.

A prorrogacao do prazo de validade da licenca rege-se pelas normas aplicaveis a sua

emissao:

Com'a emissao da licenca ¢ devido o pagamento de uma taxa pelo requerente, no

montante definido pelo GIF.

A emissao da licenga esta ainda sujeita a prestagao de caucdo destinada a assegurar o
cumprimento das obrigacdes previstas na licenca, nos termos e montante definidos pelo

GIF.
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7- O GIF pode determinar o restabelecimento da circulagdo na linha férrea a qualquer
momento, o que determina a caducidade da licen¢a, com os efeitos previstos nos n.°s 9

e 10.

8- O GIF pode, em funcao da gravidade do incumprimento das obriga¢des previstas na

licenga, determinar a sua revogagao.

9 - Independentemente da causa, a extingao da licenc¢a de atravessamento constitui o titular
da mesma na obrigacio de proceder, por sua conta e risco, a reposi¢ao da situagiao
existente antes da construgao do atravessamento, no prazo que for determinado pelo

GIF.

10 - Com a extingao da licenga a caugdo ¢ devolvida no prazo de 30 dias contados da
realizagao da vistoria que valide o cumprimento da obrigacdao prevista no n.° 3, na
totalidade do seu montante ou-na proporcao resultante da sua anterior execugao pelo

GIF em fungao de incumprimentos registados no decurso da sua vigéncia.
Artigo 5.°
Programa de supressio de Passagem de Nivel

1- O programa de supressao de PN visa a eliminagao de PN, através da construgiao de

passagens desniveladas e/ou caminhos de ligacao.

2 - Sio incluidas no programa de supressao de PN aquelas em que se verifique, pelo menos,

uma.das condi¢Oes seguintes:
a) Tenham registado dois ou mais acidentes significativos nos altimos cinco anos civis;

b) Se situem em trogos de via-férrea onde se possam estabelecer circulagoes ferroviarias

a velocidades supetiores a 140 km/h;
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¢) Se situem em infraestrutura viaria com um trafego médio diario rodoviario, ou

pedonal, superior a 2000, determinado de acordo com o artigo 6. do RPN;

d) Possuam momento de circulagao rodoviario, ou pedonal, superior a 24000, tal como

definido no artigo 6.° do RPN;
¢) Que atravessem mais de duas vias-férreas, sejam em plena via, estagao ou apeadeiro;

/) Que se devam considerar de particular perigosidade, quer pelas caracteristicas das vias
ferroviaria ou rodoviaria onde se situam, quer pelo tipo de trafego rodoviario ou de

pedes que as utilizam;

g) Que se situem a menos de 700 m, medidos sobre o carril da via-férrea no caso de PN
rodoviaria, ou a menos de 350 m, medidos sobre o carril da via-férrea, no caso de PN
pedonal, de outras PN ou passagens desniveladas e que nao possuam caminhos de

ligagao aqueles atravessamentos.

Sio ainda incluidas no Programa de Supressio as PN que niao se enquadram nas

condi¢bes do n.° 2, mias cuja supressio seja acordada entre o GIF e o GIR.

As entidades gestoras das infraestruturas devem promover a supressao das PN previstas
no Programa ‘de Supressdes de PN com a maior celeridade possivel, definindo um
horizonte nao superior a 5 anos, documentando todas as acdes conducentes a supressao
e justificando os casos em que a mesma nao possa ser concretizada na data indicada no

programa como horizonte para a supressao.

Ate 31 de janeiro de cada ano, o GIF atualiza o Programa de Supressao de PN, de acordo
com as condi¢Oes estabelecidas nos n.% 2 e 3 do presente artigo, e envia a Autoridade
Nacional de Seguranga Ferroviaria (ANSF), devendo este ser acompanhado das
respetivas prioridades e planeamento para cada supressio e justificacio de eventuais

desvios.
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Artigo 6.°
Responsabilidade e encargos do Programa de Supressao de Passagem de Nivel

1 -Para a supressao das PN constantes do Programa de Supressao, o GIF e o GIR definem,
por referéncia a cada PN e mediante acordo escrito, a'respetiva responsabilidade pela

execuc¢ao do projeto e obra, bem como a propor¢ao dos encargos a assumir.

2 - Exclui-se do disposto no numero anterior a supressao das PN integradas em programa
especial, de iniciativa do GIF ou do GIR, para o qual este recolhe financiamentos
externos, nomeadamente de entidades de-direito publico internacional ou da Unido
Europeia, caso em que os respetivos projetos e obras sao da responsabilidade desse

Gestort.

3 - O acordo a que se refere 0 n.° 1 nao estd sujeito a autorizagao prévia NoOs termos previstos

no n.° 5 do artigo 22.°da Lei n:°73/2013, de 3 de setembro, na sua redagio atual.

Artigo 7.°
Pedidos de aprovagao dos projetos para a supressao

Se aplicavel, o pedido de aprovagio dos projetos necessarios para supressaio de PN
integrados no Programa de Supressao deve ser instruido com o processo de declaracio de

utilidade publica da expropriacao dos imoveis e direitos a eles inerentes.
Artigo 8.°

Integracao e manutenc¢ao das obras de supressao

10
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As passagens desniveladas e os caminhos de ligagao construidos ao abrigo do Programa
de Supressio de PN, integram-se na rede rodoviaria, pedomal e ciclavel municipal,
regional ou nacional no momento da rece¢ao provisoria da respetiva empreitada,
cabendo, consoante o caso, a administragao local, regional-ou central exercer os poderes
de uso, administracao, tutela, defesa, e disposi¢iao, competindo-lhe, nomeadamente a

responsabilidade da sua beneficiagao, manutengao, luminagao e sinalizagao.

Excetuam-se do disposto no nimero anterior 0s elementos estruturais das passagens
inferiores que sustentam a infraestrutura ferroviaria e a gestio dos equipamentos de

seguranca, cujos poderes e responsabilidades descritos pertencem ao GIF.

O disposto nos n. 1 e 2 respeitante-aos poderes e responsabilidades dos gestores das
infraestruturas também se aplica-as passagens desniveladas e caminhos de ligacao
existentes a data de entrada em vigor do presente diploma, independentemente do

motivo da sua construcio.

Em caso de incumprimento das obrigagcdes de manutencao referidas nos numeros
anteriores, pode-0 GIF alertar o GIR da situagio de incumprimento apurada e,
seguidamente; em caso de nio realizagao atempada pelo GIR das intervencdes que se
mostrem urgentes em componentes criticos para a seguranga das reparagoes necessarias,

realiza-las a expensas suas e exigir a0 GIR o reembolso da quantia despendida.
Artigo 9.°

Momento de supressao da Passagem de Nivel

A PN inserida no Programa de Supressao ¢ suprimida no momento da abertura ao trafego

dos caminhos de ligacao ou da passagem desnivelada que fundamenta a supressio.

Artigo 10.°

11



1-

Ministra/o d

Decreto n.°

Desenvolvimentos urbanisticos na proximidade de Passagem de Nivel

A realizagdo de operagoes de loteamento, a constru¢io ou’ desenvolvimento de
equipamentos de utilizagao coletiva nas proximidades de PN, ou, ainda, de qualquer
constru¢ao que pela sua dimensao, localizagao, nimero deutilizadores previsto ou outra
circunstancia possa afetar a seguranca da circulagao na PN, implica a obrigacio de
construcao de atravessamentos desnivelados ao caminho de ferro e a supressao das PN

existentes, sempre que o acesso a esses desenvolvimentos urbanisticos se faga através

dessas PN.

Os encargos resultantes do cumprimento da obrigacao prevista no nimero anterior sao
suportados pelo interessado na realizagdo das operagdes urbanisticas previstas no

numero anteriof..

Artigo 11.°
Utilizagao de Passagem de Nivel para fins distintos da circulagao rodoviaria ou pedonal

Excecionalmente, o GIF pode autorizar a utilizagdo de PN para fins diferentes da
normal circulacao de pedes e veiculos, nomeadamente, provas desportivas,
manifestacoes, procissdes ou outros eventos com elevado fluxo de utilizadores, apds

consulta das Empresas Ferroviarias afetadas.

Para efeitos do disposto no nimero anterior, o promotor apresenta antecipadamente o
pedido de autorizagdo devidamente fundamentado, nao podendo utilizar a PN sem a

autorizacio do GIF.
Artigo 12.°

Beneficiagdao ou reconstrugao de passagens

12
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1-A beneficiagio ou reconstrucio de vias rodoviarias onde se incluvam passagens que
atravessem linhas férreas deve prever o desnivelamento das PN existentes sempre que os
volumes previstos de trafego ferroviario e rodoviario, calculados para o ano horizonte do
projeto, determinem um trafego médio diario rodoviario~ou momento de circulagao,
calculados de acordo com o artigo 6.° do RPNj superior a 2.000 ou 24.000,

respetivamente.

2 -O mesmo se aplica no caso das PN pedonais cujos valores previstos do trafego médio
diario pedonal e do momento de circulagio pedonal ultrapassem 2.000 ou 24.000,

respetivamente.

3 - Os trabalhos de beneficiagiao ou reconstru¢ao de passagens que atravessem linhas férreas
estao sujeitos a parecer prévio vinculativo do GIF quanto ao projeto de execugiao na
Zona de Aproximagao a PN e a execucao dos trabalhos quando estes interferirem com a

Zona da PN.
Artigo 13.°
Conseryagao do pavimento na Zona da Passagem de Nivel

A manuten¢ao do pavimento na Zona da PN ¢ da responsabilidade do GIF.

Artigo 14.°
Norma revogatoria
E révogado o Decreto-Lei n.° 568/99, de 23 de dezembro.
Artigo 15.°

Entrada em vigor

13
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O presente decreto-lei entra em vigor no primeiro dia do sexto més seguinte ao da sua

publicagio.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de

14
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ANEXO
Regulamento de Passagens de Nivel
CAPITULO I
Disposi¢oes gerais
Artigo 1.°
Objeto

O presente regulamento estabelece o regime aplicavel as passagens de nivel (PN) existentes
na Rede Ferroviaria Nacional (RFN) com exploragao ferroviaria e restantes redes de dominio

publico ferroviario, bem como o regime aplicavel a supressao de PN.
Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

1-0O Regulamento de Passagens de Nivel (RPN) aplica-se a todas as PN, publicas ou
particulares da RFN com exploragio ferroviaria e restantes redes de dominio publico
ferroviario com exploracido ferroviaria, com excegao das situagoes previstas no n.° 2 do

presente artigo.
2 -Nao sao abrangidas pelo presente Regulamento:

a) As PN-situadas em trocos de caminho de ferro em que as linhas férreas estejam

assentc¢s em vias onde também circulem outros meios de transporte;

) Os locais de atravessamentos de nivel entre plataformas destinadas ao servigo

exclusivo das estacOes ou apeadeiros;

¢) Os locais de atravessamento de nivel para utilizagdo exclusiva dos trabalhadores ao

servico do sistema ferroviario, devidamente autorizados;

15
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d) As PN situadas em linhas de elétricos, de metropolitanos de superficie e de outros

transportes urbanos que circulem sobre carris;

¢) As PN situadas em infraestruturas dedicadas exclusivamente/a circulagao de Bus Rapid

Transit;

/) Os locais de atravessamento de ecopistas, caminhos publicos, vias pedestres e outras

vias utilizadas por meios de mobilidade suave.

3 - As PN a que se referem o nimero anterior devetrser objeto de regulamentagao especifica

a aprovar pelo ministro da tutela.
Artigo 3.°
Prioridade e responsabilidade geral
1 - Os veiculos ferroviarios gozami.de prioridade absoluta nas PN.

2 - Sempre que pretenda atravessar uma PN, o utente é obrigado a respeitar as prescri¢coes
da legislacao rodoviaria e do presente Regulamento, os avisos e sinais afixados nos

lugares préprios e as-ordens e instrugoes dadas pelos agentes do Gestor da Infraestrutura

Ferroviaria (GIF).
Artigo 4.°
Supressao de Passagem de nivel

1- As PN 'publicas que reconhecidamente nao sejam utilizadas devem ser suprimidas pelo

Gl

2~ Existindo caminhos de ligacao, as PN publicas rodoviarias situadas até 700 m (medidos
sobre o carril da via-férrea) de outras PN ou de passagens desniveladas e com circuito
alternativo até 3000 m devem ser suprimidas ao trafego rodoviario pelo GIF, com a

consequente reclassificacao a PN pedonal.

16
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Existindo caminhos de ligacao, as PN publicas pedonais situadas ‘até 350 m, medidos
sobre o carril da via-férrea, de outras PN ou de passagens desmniveladas e com circuito

alternativo até 850 m devem ser suprimidas pelo GIF.

Nos casos previstos nos nimeros antetiores, a decisao de supressao é precedida de
5
prévia notificagdo dessa intencao pelo GIF ao respetivo GIR, com antecedéncia nao

inferior a 30 dias.

Nos casos previstos nos n.°s 2 e 3, o prazo maximo para concretiza¢ao da supressao é

de um ano contado da notifica¢ao para que se proceda a supressao.
As PN publicas que tenham passado a servir apenas um prédio devem ser suprimidas.

As PN referidas no numero anterior podem manter-se como PN particulares, desde que
nao exista qualquer acesso alternativo e o interessado obtenha a licenca nos termos

previstos no Capitulo IV do presente Regulamento.

Verificando-se a existéncia’ de condi¢Oes para a supressiao ou reclassificagdo de PN e
havendo oposicao a tal por parte do GIR respetivo, pode, excecionalmente e por tempo

limitado, nunca superior a dois anos, ser mantida a situagao existente.

No caso a que'se refere o nimero anterior, todas as responsabilidades e encargos que o
GIF detinha sobre esta PN passam a ser do GIR, com exce¢io dos trabalhos de

manutencdo da PN, que continuam a ser assegurados pelo GIF, embora a expensas do

GIR-
Artigo 5.°

Proibi¢ao da existéncia de PN

E proibida a existéncia de PN nos locais em que seja permitida a circulagao ferroviaria a

velocidade supetior a 140 km/h.
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Artigo 6.°
Momento de circulacao

Entende-se por momento de circulagao rodoviario (MCr).de uma PN o produto do
trafego médio diario ferroviario (TMDY{) pelo trafego médio diario rodoviario (TMDr)
que passa nessa PN.

Entende-se por momento de circulagao pedonal”(MCp) de uma PN o produto do
trafego médio diario ferroviario (TMDf) pelo tratego médio diario pedonal (TMDp) que

passa nessa PN.
Para efeitos do disposto nos n.* 1 e 2, ¢ntende-se por:
a) TMDf — numero médio diario.de circula¢oes ferroviarias;

b) TMDr — numero médio diario de circulagbes de veiculos rodoviarios, expresso em
unidades de veiculos ligeiros equivalentes (UVLE);

¢) TMDp — nimero médio diario de pedes.

O TMDr deve ser.apurado através de estudos de trafego, preferencialmente baseados

em séries temporais de dados obtidos no local.

Caso nao estejam disponiveis séries temporais de dados obtidos no local, os estudos de
trafego devem ser efetuados com base em contagens representativas, em diferentes dias

uteis, abrangendo horarios de ponta e diferentes épocas do ano.

O TMDp deve ser apurado através de estudos de mobilidade populacional,

preferencialmente baseados em séries temporais de dados obtidos no local.

Caso nao estejam disponiveis dados obtidos no local, devem ser efetuadas contagens
representativas, em diferentes dias tuteis, abrangendo horarios de ponta e diferentes

épocas do ano.
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8 - A adogao de pressupostos diferentes dos referidos nos n.” 4a 7, porforca de limitagoes
quer na duragao das recolhas de dados, quer devido a casos especificos relacionados
com condicionalismos nas proximidades das PN, deve s¢r devidamente justificada,

aplicando-se os fatores de ajustamento adequados.

9 - Os coeficientes de conversao das diferentes classes ¢ tipos de veiculos em UVLE sio
estabelecidos caso a caso em func¢dao das caracteristicas geométricas das vias e das

caracteristicas do trafego, nao podendo ser adotados valores inferiores aos seguintes:
a) Veiculos de duas rodas: 0,5;

b) Automoveis ligeiros de passageiros ou de mercadorias; Veiculos de duas rodas com

atrelado ou carro lateral; Triciclos e Quadriciclos: 1;

¢) Automoveis ligeiros de passageiros ou de mercadorias com reboque, veiculos de

tracao animal e veiculos agricolas ligeiros sem reboque: 2;
d) Pesados de mercadorias.com dois eixos: 3;

¢) Pesados de mercadorias com reboque, pesados de passageiros, veiculos agricolas

pesados ou com reboque e maquinas industriais: 4.

10 - A Autoridade-INacional de Seguranga Ferroviaria (ASNF) pode, a todo o momento,
solicitar a demonstracao do calculo do momento de circulagao atualizado para qualquer

PN da REN.
Artigo 7.°
Visibilidade
I ~Entende-se por distancia de visibilidade a maxima extensao a que os veiculos ferroviarios

podem ser avistados em toda a sua altura acima de 1,5 m em rela¢do ao plano de rolamento

por condutor de veiculo rodoviario, ou peio, colocado na posi¢ao indicada no n.” 4 .
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2 - Define-se distancia de visibilidade minima (DV), expressa em metros, o valor obtido pela
multiplica¢ao do coeficiente de visibilidade (Cv) pela velocidade maxima permitida aos
comboios 2 passagem pela PN, expressa em km/h (V), assumindo Cv os seguintes

valores:
a) Cv = 3,5 em PN rodoviaria;
b) Cv = 3,5 em PN pedonal em via dupla;
¢) Cv =2,5em PN pedonal em via Gnica, exceto via estreita com V <= 50 km/h;
d) Cv = 2,0 em PN pedonal em via unica estreita, com V <= 50 km/h.

3 - As distancias de visibilidade determifiam-se para cada um dos sentidos do trafego
ferroviario e rodoviario, medem-se sobre o eixo da linha férrea a partir do ponto de
interseccao do eixo da via ferrovidria com o da infraestrutura viaria e referem-se a um
observador colocado no local-definido no n.° 4, cujo plano de visao se situa a uma altura

compreendida entre 1 m e 2,5 m em relagdo a infraestrutura viaria.

4 -Para a tomada das distincias de visibilidade, considera-se o observador colocado na
intersecao do eixo da infraestrutura viaria com uma linha paralela ao eixo da via-férrea

com a seguinte distancia ao carril mais proximo:

a) 5,0 m para PN rodoviaria, podendo, quando justificado, esta distancia ser reduzida,
mas nunca para menos de 3,5 m;
b) 2,0-m para PN pedonal.
5-Junto as PN passivas ha obrigatoriamente uma zona de visibilidade, na qual nao pode
existir quaisquer construgoes ou obras, arvores ou vegetagdes, equipamentos ou
obstaculos que impecam que os veiculos ferroviarios ali sejam continuamente vistos em
toda a sua altura acima de 1,5 m em relagdo ao plano de rolamento por condutor de

veiculo rodoviario, ou pedo, colocado na posi¢ao indicada no n.° 4.
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6 - A zona de visibilidade a que se refere o nimero anterior é constituida pela reuniao de
quatro triangulos, dois para cada lado da linha férrea, em correlacio com cada um dos
sentidos normais da circulacio ferroviaria e rodoviaria, determinados em funcio da
distancia de visibilidade minima, conforme figura 1 constante do anexo ao RPN e que
dele faz parte integrante.

7 - Quando a PN se localizar num troco de via-férrea emi-curva, a area da zona de visibilidade
corresponde a degeneragdo dos triangulos defiiidos no n.° 6, de acordo com o
desenvolvimento da curva, tendo em vista a garanitia de visibilidade continua do comboio
na aproximag¢ao a PN.

Attigo 8.°
Adequagao e‘manutencao da visibilidade

1 -Se, para adequar as condi¢bes!de visibilidade de uma PN as condi¢des previstas no
Regulamento, o GIF necessitat de proceder a demoli¢ao de construgdes ou obras, corte
de arvores ou vegetagoes, a desmontagem ou a retirada de equipamentos ou obstaculos,
deve notificar os proprietarios ou possuidores de prédios confinantes com PN com a
antecedéncia minima- de 20 dias, indemnizando por aquelas intervengdes os que

comprovem o seu direito, Nos termos gerais. .

2-A fim de assegurar a manutengao das condi¢oes de visibilidade minima junto as PN
passivas, 0s/proprietarios ou possuidores de prédios confinantes com PN nao podem
praticar, quaisquer atos suscetiveis de condicionar a visibilidade, designadamente, plantar
aryotes ou outra vegeta¢do, construir muros ou outras edifica¢oes, executar escavagoes

ou aterros, colocar equipamentos ou obstaculos.

5 - Ao GIF compete assegurar a manutengao da visibilidade minima considerada necessaria,
notificando para esse fim os proprietarios ou possuidores dos terrenos afetados pela

servidao para que procedam a demoli¢ao de obras indevidamente efetuadas, ao corte de
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arvores ou de outra vegetacdo ¢ a remogao de equipamentos, obsticulos e outros

obstaculos indevidamente colocados.

4 - Os proprietarios ou possuidores devem executar as obras e os trabalhos para que foram
notificados no prazo de 30 dias, ou de 60 dias no caso de s¢ tratar de demoli¢oes, findo o
qual pode o GIF proceder a execugdo dos trabalhes, cabendo aos proprietarios ou
possuidores de prédios confinantes com PN suportar o custo dos mesmos, sendo

conferido ao respetivo documento de despesa forc¢a de titulo executivo.

5 - Durante o periodo referido no nimero anterior, a circulagao ferroviaria deve ser adaptada

as condi¢oes de visibilidade vigentes.
CAPITULO II
Gestao de Riscos em PN
Artigo 9.°
Identificagao de riscos em Passagem de Nivel

1 - A identificagao dos riscos de uma PN deve ter em consideragao, pelo menos, os seguintes

fatores:

a) As caracteristicas da operacao ferroviaria local, incluindo frequéncia, velocidade e
horario-das composi¢des, geometria da linha, sistemas de tragao e configuracoes de

sinalizacao;

b)~O tipo de utilizadores e a frequéncia da utilizacao da PN, incluindo caracterizagao

dos mesmos segundo o resultado de um potencial acidente, como:
1)  Potencial para um resultado catastréfico, como por exemplo um descarrilamento;

ii) Potencial para uma fatalidade;
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¢) A caracterizacdo e efetividade das medidas de seguranca existentes, como por

exemplo: sinais, avisos luminosos e sonoros, gradeamento, barreiras, guarnecimento;

d) O historial da PN em termos de frequéncia e natureza de acidentes, quase-acidentes,

limitagdes das condi¢bes de utilizagdao e incumprimentos regulamentares;

¢) As eventuais oportunidades de melhoria detetadas, pela analise: quer da PN em

questao, quer de PN com caracteristicas semelhantes;

/) Qualquer condicionante local que possa afétar a seguranca da PN (geometria e estado
de conservagao dos acessos rodoviarios, visibilidade, possibilidade de encadeamento

solar, etc.);
g) Outros fatores de seguranca considerados relevantes;

h) No caso de uma PN ter usos distintos, a identificacio de riscos deve prever os

diferentes tipos de utilizagao.

2 - A identificacdo dos riscos afetos as PN é da competéncia dos gestores das infraestruturas,
podendo este processeoser gerido exclusivamente pelo GIF tendo em consideracio

eventuais riscos identificados e informados pelo GIR ou pelas autoridades competentes.

Artigo 10.°
Controlo de riscos em PN

1 - Apés identificacio dos riscos associados as PN, nos termos previstos no artigo 9.°,

compete a0 GIF definir as medidas de elimina¢do ou mitigacao desses tiscos.

2= A implementagao, monitorizagdo e manutengao das medidas referidas no nimero anterior

compete a0 GIF e ao GIR, nas areas sob gestao de cada um.
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3 - A exaustividade respeitante a avaliagio das medidas a implementar tem como referéncia
as orientagoes constantes do normativo “Sinalizagao de passagens de nivel” do IMT, L.P.

4 - Os critérios de aceitagao dos riscos apos a sua avaliagao e implementaciao de medidas de
mitigacao devem estar harmonizados de acordo com a legislacio em vigor, podendo
resultar na evolugao dos equipamentos da PN e sua reclassificagao.

5- Até 31 de janeiro de cada ano, o GIF envia a ANSE o plano de mitiga¢ao dos riscos

relativo a esse ano civil.
CAPITULO 111
Das Passagens de Nivel Publicas
Atrtigo 11.°
Classificacdo de Passagens de Nivel
1- As PN dividem-se em PN ativas e PN passivas.
2 - Por sua vez, as PN ativas dividem-se em:

a) PN Manuais, emn_que a protecio e/ou o aviso para os utilizadores é acionado

manualmente por um trabalhador habilitado do GIF, classificando-se em:
1) PN com Aviso Manual e Sem Prote¢io (AMSP);

i) PN com Aviso Automatico e com Protecao Manual (AAPM);

iii) - PN Sem Aviso e com Prote¢io Manual (SAPM).

/). PN Automiticas, em que a aproximacio dos comboios faz acionar a protecao e/ou

o aviso para os utilizadores, classificando-se em:
z) PN ativa com Aviso Automatico e Sem Protegao (AASP);

) PN ativa com Aviso Automatico e Prote¢ao Automatica (AAPA);
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#7) PN ativa com Aviso Automatico e Protecao Automatica acs utilizadores e com
Prote¢iao do lado dos Comboios (AAPAPC), nos casos e que um sinal ou outro
sistema de prote¢ao dos comboios permite que um comboio avance se a PN

assegurar a plena prote¢ao dos utilizadores e estiver desimpedida.
Artigo 12.°
Condicionantes por Passagens de Nivel

1- E proibida a existéncia de PN passivas com MCr ou MCp superior a 3000, ou TMDf
superior a 50, e nos locais em que seja permitida a circulagdo ferroviaria a velocidade

supetior a 120 km/h.

2 - Em PN ativas Sem Aviso e com Protecao Manual (SAPM), pode dispensar-se o Aviso

a0s utilizadores.

3 - Em PN ativas com Aviso ¢é‘possivel dispensar a prote¢ao aos utilizadores, desde que se

reunam cumulativamente as seguintes condigoes:

a) MCr ou MCp inferior a 5000, ou MCr ou MCp inferior a 3000 se TMDf superior a
50;
b) Velocidade de circulagio ferroviaria inferior a 120 km/h;
¢) Terem sido identificados e mitigados os eventuais riscos dessa dispensa.
Artigo 13.°
Sinalizagao do transito e equipamentos de seguranca a utilizar nas PN
1.<Os sinais e equipamentos de segurancga a utilizar em PN competem ao GIF.

2 - Os sinais definidos no Regulamento de Sinaliza¢ao do Transito (RST) a utilizar nas PN

sdo os seguintes:
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a) Sinal constituido por uma luz circular vermelha intermitente ou por um sistema,
montado em suporte unico, de duas luzes circulares vermelhas, a mesma altura,

orientadas no mesmo sentido e acendendo alternadamente (sinal S8);

b) Sinal constituido por um sistema de trés luzes circulates, ndo intermitentes, com as

cores vermelha, amarela e verde (sinal S10);

¢) Sinal constituido por uma luz circular vermellia intermitente, ou por um sistema de
duas luzes circulares vermelhas acendendo altérnadamente, e por uma luz circular de

cor branca lunar, intermitente ou fixa (sinal 89);

d) Sinal bicolor para pedes, constituido por um sistema de duas luzes com uma silhueta

de pedo a vermelho e a verde sobre fundo preto (sinal S18);

¢) Sinais de local de PN sem guarda de uma e de duas ou mais vias — cruz de Santo

André (sinais A32a e A32b);

/) Sinal de paragem obrigatéria em cruzamentos ou entroncamentos — «STOP» (sinal

B2);
g) Outros sinais e marcas a utilizar para controlo dos riscos identificados.
3 - Os sinais especiticos a utilizar nas PN sdo os seguintes:
a) Sinal sonoro, significando a obrigatoriedade de parar;
b) Pldcainformativa “Pare Escute Olhe”;
¢)-Placa informativa “Pare ao Sinal Vermelho”;
d) Placa informativa do nimero de telefone de emergéncia;

¢) Placa informativa “Na auséncia de sinalizacao Pare Escute Olhe”;
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/) Placa negra anti encandeamento, colocada no tardoz dos 'sinais luminosos e

envolvendo-os;
g) Outros sinais e placas informativas para controlo dos riscos identificados.

4 - Os sinais luminosos e os sinais de perigo indicando o local de PN sem guarda ou sinal de
paragem obrigatoria na proximidade imediata de PN sem barreiras ou meias barreiras sio
colocados nas infraestruturas rodoviarias, em local proximo das PN, de modo a garantir
boa visibilidade dos mesmos e do lado direito_do sentido do transito a que respeitam,
podendo, quando justificado, ser repetidos do lado esquerdo ou por cima da infraestrutura

rodoviaria, em suporte adequado.

5 - Os sinais a que se refere o nimero anterior devem ser colocados de forma a garantir que
a imobilizacao do utilizador se faz, sempre que possivel, de acordo com o n.° 4 do artigo

7. do Regulamento.
6 - Os sinais sonoros devem estar instalados nos mesmos suportes dos sinais luminosos.

7 -Em PN podem ser utilizados, como equipamentos de seguranga, barreiras completas ou
meias barreiras, listadas de vermelho e branco em material retro-refletor, de
funcionamento manual ou automatico, podendo uma barreira completa ser constituida

por duas meias barreiras.
8 - Em PN pedonais podem ainda ser utilizados labirintos.

9 - Em PN de Aviso Manual o agente ao servi¢o do sistema ferroviario esta munido de sinal

“STOP” portatil (sinal B2).
Artigo 14.°

Equipamento por PN e Zona da PN
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1 -A sinalizagao de transito e o equipamento de seguranca por PN ‘deve, no minimo e

consoante o caso, integrar os seguintes elementos:

PN

(Classificagao de acordo com

o disposto no artigo 11.°)

PN rodoviaria

(Sinalizagao e equipamento de
acordo com o disposto no

artigo 13.°)

PN Pedonal

(Sinalizagao e equipamento
de acordo com o disposto

no artigo 13.°)

AAPM

Barreiras completas'(7.)
Sinal 2.2) e 3.a)
Placas 3.c), 3.d) e 3.f)

(Conforme figura 2 constante
do anexo ao RPN e que dele

faz parte integrante)

Nao aplicavel

SAPM

Barreiras completas (7.)

Placa 3.d)

Nao aplicavel

Manual

AMSP

Sinais 2.b), 2.e) ¢ 3.a)

Placas 3.d), 3.¢) ¢ 3.f)

ou

Agente (9.)
Sinais 2.e)

Placa 3.d)

Nao aplicavel
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Automatica

AAPA Meias barreiras (7.) Barreiras completas (7.)
Sinais 2.a) e 3.a) Sinais 2.d) e 3.a)
Placas 3.c), 3.d) e 3.f) Placa 3.d)
(Conforme figura 2 constante | (Conforme figura 3
do anexo ao RPN e que dele | constante do anexo ao
faz parte integrante) RPN e que dele faz parte

integrante).
AASP Sinais 2.¢), 2.¢) e-3:a) Labirintos (8.)

Placas 3¢), 3.d), 3.¢) e 3.f)

(Conforme figura 4 constante
do anexo ao RPN e que dele

faz parte integrante)

ou

Em casos muito excecionais,
se localizadas em contexto
urbano ou em linhas ou ramais
exclusivos para transporte de

mercadorias
Sinais 2.b), 2.e) ¢ 3.a)

Placa 3.d), 3¢) e 3f)

Sinais 2.d) e 3.a)
Placas 3d) e 3.¢)

(Conforme tigura 3
constante do anexo ao RPN
e que dele faz parte

integrante)
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AAPAPC Barreiras completas (7.) Nao aplicavel
Sinais 2.a) e 3.a)
Placas 3.c), 3.d) e 3.f)

Sistema para prote¢do &0

comboio a definir pelo GIFF

Sinais 2.¢) e 2.f) no mesmo | Labirintos (8.)

Passiva suporte Placas3.b) e 3d)
Placa 3.d)

Inscricao " «STOP» junto a

linha deparagem

2 -Em caso de avaria, as PN com dispositivos de seguran¢a de comando automatico devem

ser guardadas logo que‘possivel.

3 -Durante o periodo que antecede o guarnecimento referido no numero anterior a

circulagao ferroviaria deve ser restringida.

4 -Nos casos deprevisibilidade de congestionamento rodoviario na Zona da PN, esta deve
ser dotada-de marca M17b do RST, em conformidade com os documentos normativos

cm ViIgof.

5 - Em zonas urbanas, em zonas com uma densidade populacional significativa e nos casos
em que o TMDp ¢ superior a 250, desde que nas Zonas de Acesso as PN ja existam
passeios ou viabilidade na sua construcio, todas as PN utilizadas por pedes devem prever

que a circulacao dos mesmos seja segregada e respeite a legislacio em vigor referente a
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sua acessibilidade, onde se inclui a marca¢ao um corredor pedonal, com largura minima

de 1,5 m e a instalacdo de sinalética tactil de alerta e encaminhaniento.
Artigo 15.°
Pavimento e sinalizagao na Zona de Acesso as PN rodoviarias
A Zona de Acesso as PN rodoviarias deve ter as seguintes carateristicas e sinalizagao:
a) Pavimento betuminoso ou, quando justificado; em betdo ou em paralelo;
b) Guias;

¢) Linhas de paragem antecedendo a sinalizacio da PN, marca M8 — linhas de paragem

prevista nos artigos 13.° e 14.%;

d) Proibi¢ao de ultrapassagem, com a inerente sinalizagao vertical e marcando, sempre
que viavel, a linha axial continua estendida até a Zona da PN inclusive (sinal C14a-¢

com a marca rodoviaria M1);

¢) Quando viavel, separacdo fisica central a separar os sentidos de circulagio nas PN

com prote¢ao eaviso automatico aos utilizadores (AAPA).

A exaustividade das medidas a implementar deve ter como referéncia as orientagoes

constantes do'normativo “Sinalizagdo de passagens de nivel” do IMT, I.P.
Artigo 16.°
Sinalizacao Rodoviaria

Com excecao da prevista nos artigos 13.° e 14.°, a sinalizagao das infraestruturas viarias
compete a0 GIR, estando sujeita a prévia aprovacao do GIF e estrita observancia das
regras previstas presente Regulamento e, subsidiariamente, na legislagdo rodoviaria

aplicavel.
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Sempre que, designadamente no ambito do exercicio de controlo-de riscos a que se
refere o artigo 10.°, se conclua pela necessidade de reforco das'condigbes de seguranga
ferroviaria e rodoviaria no atravessamento de uma determinada PN, devem ser adotadas
medidas complementares as previstas no artigo 15.°, utilizando-se, designadamente,
marcas rodoviarias, acompanhadas de medidas de acalmia de trafego, bem como outras

medidas e sinalizacao que venham a ser definidas.

Na Zona de Acesso as PN nao pode haver constrangimentos ou fatores de distragao
que possam de alguma forma diminuir as condi¢oes de seguranga no atravessamento
das PN, devendo qualquer alteracao nestaZona ser objeto de parecer prévio vinculativo

do GIF.

A infraestrutura viaria de acesso.a PN deve apresentar sinalizacdo que proiba a sua
utilizacdo por veiculos que, em razao das suas caracteristicas, nao conseguem cumptir o
tempo maximo de atravessamento da PN previsto na alinea €) do n.” 3 do artigo 25.° do

Regulamento.
Artigo 17.°
Inicio do fecho das PN ativas

As PN automatizadas, rodoviarias ou pedonais, devem ser fechadas, relativamente a

passagem de cada circulagdo ferroviaria, com a seguinte antecedéncia minima:

Via-férrea AASP pedonal AASP rodoviaria AAPA
Via estreita 15 segundos 20 segundos 25 segundos
Via larga
20 segundos 25 segundos 30 segundos
(tnica)

32



Ministra/o d

Decreto n.°

Via dupla 30 segundos 35 segundos 40 segundos

2-As PN Manuais devem ser fechadas, relativamente a passagem de cada circulacdo

ferroviaria, com a seguinte antecedéncia minima:

SAPM SAPM
AAPM com aviso automdtico | com aviso manual aos
aos guardas da PN guardas de PN (¥)
60 segundos 90-segundos 5 minutos

(*) — Excetuando manobras, caso em.que podem ser fechadas com a antecedéncia

estritamente necessatia.

3 -Nas PN AMSP guardadas o comboio s6 avanga sobre a PN ap6s confirmagao de que o

aviso manual a2 PN esta estabelecido.

4 - As PN ativas dotadas desinais rodoviarios luminosos consideram-se fechadas a partir do

momento em que essessinais indicam proibigao de atravessamento.
Artigo 18.°
Telefones

1 -Todas as PN devem apresentar um contacto telefénico publico, para efeitos de reportar

ao GIF situagoes de espera prolongada ou sempre que haja uma anomalia.

2 - Como resultado do processo de gestao de risco da PN em conformidade com os artigos
9. ¢ 10.°, as PN podem ser equipadas com aparelho telefénico para uso puiblico em caso

de emergéncia ou de reporte de anomalia.

3 - O contacto telefénico ou o telefone referido nos n.% 1 e 2, respetivamente, deve estar

devidamente sinalizado e ser visivel a uma distancia de 5 m da PN.
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Artigo 19.°

Regime de funcionamento

os

1 - Salvo nos casos previstos nos n.”* 2 e 3 do presente artigo, as PN publicas devem estar

abertas.

2 - Quando justificado pela sazonalidade do trafego rodoviario e com o acordo entre o GIF
e o GIR, as PN podem encerrar durante determinados periodos, devidamente

assinalados nos respetivos acessos.

3 - Quando o TMDr e o TMDp forem, cada um, inferiores a 10, a PN pode estar fechada,
estabelecendo o GIF as condi¢bes em que siao abertas, indicando no local as respetivas

instrucoes de funcionamento.
Artigo 20.°
Itinerarios alternativos

Nas PN que nao estejam regularmente abertas deve constar a indicacio dos itinerarios

alternativos.
Artigo 21.°
PN guardadas

4 - As PN sao consideradas guardadas quando dotadas de pessoal, incumbido dos deveres

estabelecidos no n.° 2 do artigo 22.°, no préprio local ou a distancia.

5.~Nas PN descritas no nimero anterior, pode dispensar-se a presencga do guarda durante os

periodos em que as mesmas estejam fechadas, nos periodos em que nio exista circulagao
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de veiculos ferroviarios ou quando os comboios parem obrigatoriamente imediatamente

antes da PN.

Artigo 22.°
Deveres do Gestor da Infraestrutura Ferroviaria e dos seus agentes
Sao deveres do GIF:

a) Instalar, monitorizar, manter e garantir a visibilidade de todos os equipamentos
instalados na Zona da PN, os obrigatorios e os resultantes da avaliacdo de riscos,
acorrendo com a maior celeridade as reparacoes de todos os danos e avarias que se

verifiquem;
b) Conservar o pavimento na Zona da PN;
¢) Assegurar a inexisténcia’de obstaculos na zona de visibilidade referida no artigo 7.°;

d) Incluir procedimentos que garantam uma gestio eficaz e sistematica dos riscos em

cada PN, no seu Sistema de Gestao de Seguranca;
¢) Manter atualizado o registo das PN de acordo com o artigo 33.°.
Sio deveres dos agentes do GIF que guardam as PN:

a) Manter-se no respetivo local de trabalho de forma atenta e vigilante, s6 o devendo
abandonar apos terminado o perfodo de guarnecimento e verificada a sua

substitui¢ao;

b) Manobrar e fazer funcionar, quando for caso disso, os equipamentos das PN;
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Dar conhecimento aos seus superiores de todas as infragdes praticadas pelos utentes
das PN, descrevendo pormenorizadamente as infragoes cometidas e fornecendo

todos os elementos de identificagao dos infratores de que tenha conhecimento;

Cumprir todas as instrugdes e regulamentos relativos ao 'seu servigo.

Artigo 23.°

Deveres do Gestor da Infraestrutura Rodoviaria

Sao deveres do GIR:

a)

b)

d)

Instalar, monitorizar, manter e gatantir o bom estado, as caracteristicas e a visibilidade
da sinalizacdo e equipamentos instalados na Zona de Aproximagao de PN, os
obrigatorios e os resultantes-da avaliacao de riscos, acorrendo com a maior celeridade

as reparagdes de todos os danos e avarias que se verifiquem;
Conservar o pavimerito na Zona de Aproximagao da PN;
Colaborar com .o GIF, no sentido de identificar os riscos associados as PN;

Sem prejuizo da alinea b) do n.° 1 do artigo n.° 22, conservar as infraestruturas viarias,
garantindo; sempre que viavel, a melhor geometria, aderéncia, drenagem e iluminagao
possiveis para circulagdo dos seus utilizadores, de forma a evitar constrangimentos

no‘atravessamento da linha férrea;

Comunicar a0 GIF e as demais entidades relevantes eventuais alteracbes na
envolvente das PN que possam condicionar a sua visibilidade, utilizacdo e

manutengao, ou impactar o seu risco;

Disponibilizar, a pedido do GIF e para fins relacionados com o presente

Regulamento, os estudos de trafego existentes.
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Artigo 24.°
Deveres das Empresas Ferroviarias e dos seus agentes
As Empresas Ferroviarias devem:

a) Respeitar a regulamentacao de seguranca em vigor referente a sinalizagao e circulagao

de comboios;

b) Incluir no seu Sistema de Gestao de Seguranca procedimentos que permitam um

eficaz cumprimento da alinea anterior;

¢) Transmitir ao GIF situagoes de ocupa¢ao indevida das PN, avaria dos equipamentos
de seguranca da PN ou qualquer oatra anormalidade de que tenha conhecimento e

que possa afetar a circulagao ferroviaria;

d) Nas situacOes descritas na.alinea anterior, adotar de imediato medidas que possam

evitar a ocorréncia de acidente ou reduzir a sua gravidade.
Artigo 25.°
Deveres dos utentes

Sem prejuizo do disposto no Cédigo da Estrada, aprovado pelo Decreto-lei n.° 114/94,
de 3 de maio, os utentes das PN publicas s6 devem proceder ao atravessamento destas
depois de terem tomado todas as precaugdes para o poderem fazer sem perigo, quer

para s, quer para terceiros.

Sem prejuizo do disposto no Coédigo da Estrada e legislacio complementar, o

atravessamento s6 pode fazer-se nas seguintes condi¢des:

a) Se a PN estiver munida apenas de sinalizacao luminosa e/ou sonora, quando nio
houver sinal indicativo de impedimento e o utente tiver tomado as precaugdes

necessarias para se assegurar que nao se aproxima qualquer circulagao ferroviaria;
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Se a PN tiver barreiras completas ou meias barreiras, quando estas se encontrem

completamente abertas;

Se a PN estiver munida de sinaliza¢io luminosa e/ou sonora e batreiras completas

ou meias barreiras, quando nenhum destes elementos.der indicagao impeditiva;

Se a PN dispuser de entrada destinada a pedes, quando esta estiver franqueada e o

utente tiver tomado as precaucOes necessarias para o poder fazer sem perigo;

Se a PN nio estiver munida de sinalizacao luminosa e/ou sonora nem de barreiras
completas ou meias barreiras, quando o utilizador tiver tomado as precaugdes

necessarias para se assegurar que nao se aproxima qualquer circulacao ferroviaria.

Sem prejuizo do disposto no Cédigo da Estrada e legislagio complementar, os utentes

nao podem:

a)

b)

d)

Entrar nas PN quando“lhes seja apresentada indicacio de proibicao, quer pela

sinalizagdo, quer pelos agentes ferroviarios em servigo nas PN;

Entrar nas PN semy que a respetiva saida esteja livre e sem se certificar que a

intensidade do transito nao o obriga a imobilizar o veiculo sobre ela;

Utilizar, sem autorizag¢ao escrita do GIF, o interior das PN para acesso de viaturas a

estabelecimentos, residéncias, parques ou outras instalagoes adjacentes;

Abrir, escalar ou arrombar vedagdes, barreiras ou quaisquer outros equipamentos
instalados nas PN excetuando-se os casos onde a quebra da barreira seja necessaria

para saida de emergéncia;

Demorar mais de dez segundos a atravessar as PN, exceto em caso de situagdo

anormal cuja ocorréncia nao lhe seja imputavel responsabilidade;
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Atravessar as PN, se a altura do veiculo conjugada com o afastamento entre eixos ou
a disposicao da carga puder provocar apoio nas lombas dasPIN, ou interferir com a

estrutura da catenaria;

Proceder a ultrapassagens imediatamente antes e no intetior das PN e mudar de faixa

de rodagem se existir mais do que uma faixa de rodagem no mesmo sentido;
Inverter o sentido de marcha imediatamente antes e depois e no interior das PN;

Efetuar manobra de marcha-atras imediatamente antes e depois e no interior das
PN;,sem prejuizo do que a este respeito se dispoe no Codigo da Estrada, aprovado

pelo Decreto-Lei n.° 114/94, de 3 de Maio, na sua redagio atual;

Parar ou estacionar imediatamente antes e depois e no interior da Zona da PN e

estacionar na Zona de Acessoas PN;

Utilizar equipamentos eletrénicos que possam interferir com a sua perce¢do e

concentragao no decurso do correto e seguro atravessamento pedonal da PN.

4 - Em qualquer caso, os-utentes sao obrigados a:

a)
b)

Ceder passagem aos veiculos que saem das PN;

Acatar prontamente as instru¢oes que sejam dadas pelos agentes ferroviarios em

serviconias PN e, bem assim, todas as demais indicacoes;

Em caso de imobilizagao for¢ada de veiculo ou animal ou de queda da respetiva carga
auma PN, promover a sua imediata remogao, podendo, para isso, ser quebradas as
barreiras ou meias barreiras que contenham essa indicacio no seu tardoz e que se
encontrem fechadas ou, ndo sendo a remogao possivel, tomar as medidas necessarias

para que os condutores dos veiculos ferroviarios que se aproximem se possam
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aperceber da presenca do obstaculo, nomeadamente utilizando o numero de

emergéncia que consta na PN;

d) Adotar uma velocidade moderada na aproximagao e novatravessamento das PN,

respeitando as condi¢oes da via rodoviaria e da sinalizacio rodoviaria.

5- Os utentes s6 podem utilizar o numero de telefone para uso publico das PN para
participar situacOes de perigo, pedir informacdes ou assisténcia ou solicitar autorizagao

de atravessamento, quando for caso disso.
Artigo-20.°
Autorizac¢ao especial para atravessamento de PN

1 - Os veiculos cujo transito dependa de prévia obten¢ao da autorizagdo especial a que se
refere o artigo 58.° do Cédigo da Estrada s6 podem atravessar as PN mediante autorizacao

especial do GIF.

2 - Os utentes, rodoviarios ou pedonais, integrados em eventos que requeiram medidas de

seguranca adicionais, 86 podem atravessar as PN mediante autorizacao especial do GIF.

3 - A autorizacgao referida nos numeros anteriores deve indicar expressamente o dia, hora,

local e condicoes de atravessamento da PN.
CAPITULO IV
Das PN particulares
Artigo 27.°
Titulo constitutivo das PN particulares
1- As PN particulares podem resultar:

a) De licenga de atravessamento emitida pelo GIF;

40



Ministra/o d

Decreto n.°

b) De compromisso assumido por ocasiao da construgao da via-férrea, cujo direito de

servidao tenha sido comprovado.

2- As PN a que se refere a alinea a) do numero anterior regem-se pelo estabelecido no

presente Regulamento e pelos termos e condi¢es previstas na respetiva licenga.

3 - As PN a que se refere a alinea b) regem-se pelo disposto no seu titulo constitutivo e no

disposto na lei geral quanto ao direito de servidac:

Artigo 28.°
Licenca de atravessamento
1 - A licenga de atravessamento é coficedida a titulo precario.
2 - Alicenca de atravessamento indica, nomeadamente, o seguinte:
a) Nome ou designagao do titular;
b) Domicilio ou sede-do titular;

¢) Localiza¢ao do,atravessamento com indicagao do local da via, ou vias em que se
encontra ¢ das coordenadas no sistema ETRS (Sistema de Referéncia Terrestre

Europeu);
d) Trafegos que a PN admite;
e) Fim a que se destina;
1) Sinalizacao, equipamentos e dota¢ao a instalar, conservar e mantet;
g) Demais termos e condi¢oes de utilizacao e cessagao;

h) Prazo, o qual nao pode ser superior a 5 anos.

41



Ministra/o d

Decreto n.°

3 - O pedido de atribuicao da licenga de atravessamento ¢ instruido com um processo de

identificagdo dos riscos do atravessamento e respetivas medidas de seguranca.

4 - O prazo de validade da licenga pode ser prorrogado se o seu titular o requerer até 90 dias

antes de se verificar a caducidade da mesma.

5-A prorrogacao do prazo de validade da licenga rege-se pelas normas aplicaveis a sua

€emissao.

6 -Com a emissao da licenga ¢ devido o pagamento de uma taxa pelo requerente, no

montante definido pelo GIF.

7 - A emissao da licenca esta ainda sujeita 4 prestacao de caugao pelo requerente, destinada a
assegurar o cumprimento das obrigacOes previstas na licenca, ou, em alternativa, a
apresentacio pelo mesmo de ~comprovativo de que ¢ tomador de seguro de

responsabilidade civil, consoante estabelecido pelo GIF .

8 -O GIF pode, em fun¢ao da gravidade do incumprimento das obrigagdes previstas na

licenca, determinar a sua revogacao.
Artigo 29.°
Obras e trabalhos

1 -Nas PN constituidas nos termos da alinea a) do n.° 1do artigo 27.°, correm por conta e
risco do titular da licenga de atravessamento todas as obras e trabalhos necessarios para
garantir da seguranca da circulagdo ferroviaria, da infraestrutura ferroviaria e/ou de
pessoas e bens que o GIF julgar necessarias para a emissao da licenga de atravessamento,
bem como todas as obras e trabalhos de manutengio, conservagao e reparacao da PN e
outros que se mostrem necessarios durante a vigéncia da licenca de atravessamento, em

resultado de alteracoes da situacdo de facto existente a data da constituicao da servidao,
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ou de norma legal, regulamentar ou técnica, ou para mitigacao de riscos especificos da PN

que venham a ser identificados pelo GIF.

2 -Nas PN constituidas nos termos da alinea b) do n.° 1 do artigo 27.°, correm de conta e
risco do proprietario do prédio dominante todas as obras ¢ trabalhos necessarios para
garantia da seguranca da circulagio ferroviaria, da infraestrutura ferrovidria e/ou de
pessoas e bens que o GIF julgar necessarias para que este continue a auferir as utilidades
da servidao, nomeadamente todas as obras e trabalhos de manutencio, conservacao e
reparacao da PN e outros que se mostrem necessarios em resultado de alteragdes da
situacao de facto existente a data da constituicdo da servidao, de norma legal, regulamentar
ou técnica, ou para mitigagao de riscos‘especificos da PN que venham a ser identificados

pelo GIF.

3 - As obras e trabalhos referidos nos n.”* 1 e 2 s6 podem ser executadas por empresa com

competéncia definida pelo GIIF e mediante autorizagao prévia e sob vigilancia deste.
Artigo 30.°
Extincao das servidoes e caducidade das licencas
1 - Os titulos constitutivos das PN particulares extinguem-se nas seguintes situagoes:

a) Existindo outros acessos alternativos ao prédio dominante, aquelas se situem a menos
de 700 /m, medidos sobre o carril da via-férrea, de outras PN ou de passagens
desniveladas, no caso de PN Particular com trafego rodoviario, sendo essa distancia

de 350 m, medidos sobre o carril da via-férrea, para PN Particular pedonal;

b) O prédio dominante seja loteado ou por outra forma urbanizado, salvo se, no caso
de loteamento ou urbanizagdes parciais, se mantiver a necessidade de servidao para a

parte do prédio dominante nao loteada ou urbanizada;
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¢) O titular da licenga de atravessamento nao respeite o estabelecido na licenga de

atravessamento;

d) O titular da licenga nao realize as obras e trabalhos que lhe forem ordenados pelo

GIF no prazo por este estabelecido.

A extingdo do titulo constitutivo nos termos previstos no numero anterior determina a

imediata supressao da PN particular.

3- Mediante requerimento fundamentado~do GIF, podem ser judicialmente
considerados extintos os titulos constitutivos e suprimidas as respetivas PN particulares
que, por razoes diversas das constantes do nimero anterior, se tornem desnecessatias

ao prédio dominante.

4 - Independentemente da causa, a extingao da licenc¢a de atravessamento constitui o
titular da mesma na obrigacao de proceder, por sua conta e risco, a reposi¢ao da situagao

existente antes da construgao do atravessamento, no prazo que for determinado pelo

GIF

5- Com a extingdo da licenga a caugio é devolvida no prazo de 30 dias contados da
realizagdo da vistoria que valide o cumprimento da obrigacio prevista no n.° 3, na
totalidade do.seu montante ou na proporcao resultante da sua anterior execucao pelo

GIF em fungao de incumprimentos registados no decurso da sua vigéncia.

Artigo 31.°

Seguranga
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1 - As PN particulares sao obrigatoriamente equipadas com obstaculos fisicos fechados por
mecanismo automatico ou manual e demais requisitos de seguranca que o GIF venha a

considerar necessarios.

2 -Nos trocos com velocidade ferroviaria supetior a 120 km/h, as PN particulates sio ainda

obrigatoriamente equipadas com sistema de prote¢ao ativa.

3 -0 acesso as PN particulares ¢ garantido pelo titular da licenca ou do direito da servidao,
aos agentes do GIF, da ANSF e do Gabinete de Prevencio e Investigacio de Acidentes
com Aeronaves e de Acidentes Ferroviarios (GPIAAF), sempre que necessario para o

exercicio das suas funcoes.

Artigo 32.°
Deveres dos titulares dos titulos constitutivos

1 - Sem prejuizo do disposto na demais legislagio aplicavel, os titulares das licengas ou

direito de servidao de PN-particulares devem:
a) Respeitar integralmente todas as prescrigoes constantes dos respetivos titulos;
b) Manter a PN na posi¢ao de fechada por mecanismo automatico ou manual;

¢) Procedet a vigilancia das PN de forma que o atravessamento se faca com inteira
seguranca;
d)-Manter em perfeitas condicoes de manutencao todos os equipamentos da PN e

custear todas as despesas da sua conservagao.

Artigo 33.°
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Deveres dos utentes

Os utentes das PN particulares devem cumprir os deveres previstos no artigo 25.°.

1-

CAPITULO V
Registo de PN
Artigo 34.°

Registo de PN
O GIF assegura a recolha e atualizagao dos dados de identificagdo, classificagdo,
caraterizagdo, e controlo dos riscos que permitam a adequagio de cada PN e
infraestruturas viarias ao disposto no Regulamento, com intervalos de tempo nao
superiores a cinco anos e sempre que. ocorrer alteragao das condigodes de circulagao na
PN.
O GIF deve manter atualizado o registo dos dados referidos no nimero anterior e
disponibilizar o seu acesso,a ANSF e ao GPIAAF em formato digital.

CAPITULO VI

Responsabilidade civil
Artigo 35.°
Responsabilidade do Gestor da Infraestrutura Ferroviaria

Em caso de acidente ocorrido no atravessamento de PN publica o GIF ¢ responsavel:
pelos danos que resultem de agdes ou omissoes ilicitas, cometidas com culpa leve, pelos
titulares dos seus 6rgaos, funcionarios ou agentes, no exercicio da fun¢ao e por causa
desse exercicio.
O GIF ¢ ainda responsavel pelos acidentes ocorridos no atravessamento de PN publica
cujos danos nao tenham resultado do comportamento concreto de um titular de 6rgio,
funcionario ou agente determinado, ou nao seja possivel provar a autoria pessoal da

acc¢ao ou omissao, mas devam ser atribuidos a um funcionamento anormal do servico.
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3 - Existe funcionamento anormal do servico quando, atendendo as-circunstancias e a

padroes médios de resultado, fosse razoavelmente exigivel a0 servico uma actuagiao

suscetivel de evitar os danos produzidos, o que sucede, designadamente, , nos seguintes

casos e condi¢des:

a)

y

d)

Caso as medidas para controlo e mitigagao dos riscos, incluindo os sistemas para
protecao a circulacao dos comboios, identificadas na sequéncia de uma avaliagao de
riscos efetuada a PN, e que sejam da sua responisabilidade, nao sejam implementadas,

monitorizadas e mantidas;

Tratando-se de PN equipada exclusivamente com barreiras completas ou meias
barreiras, de funcionamento manual ou automatico, quando estas se encontrem

indevidamente abertas ou o forem espontaneamente por pessoal do GIF;

Tratando-se de PN equipada com barreiras completas ou meias barreiras e sinalizacio
luminosa e sonora, quando nenhum destes elementos der indicagdo impeditiva de

atravessamento;

Tratando-se de PN ‘equipada com sinalizagao luminosa e sonora, quando nenhum

dos sinais der indicagao impeditiva de atravessamento;

Tratando-se de PN publica passiva, se nao possuir as condi¢oes de visibilidade

minimas-exigidas no presente Regulamento;

Em caso de a PN se encontrar fechada e ter sido aberta por agente do GIF a pedido

de quem pretenda passat.

4 - Em caso de acidente ocorrido no atravessamento de PN publica, os funcionarios e

agentes do GIF sdo responsaveis pelos danos que resultem de a¢cGes ou omissdes ilicitas,
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por eles cometidas com dolo ou com diligéncia e zelo manifestamente inferiores aqueles

a que se encontravam obrigados em razao do cargo.

5- Nos casos previstos no nimero anterior, o GIF ¢é responsavel de forma solidaria com
os respetivos funcionarios e agentes, se as a¢oes ou omissoes referidas no numero
anterior tiverem sido cometidas por estes no exercicio das suas fungées e por causa desse

exercicio.

6 - Odisposto nos n.%s 1,4 e 5 ndo obsta ao direito de regresso do GIF, que o pode exercer

nos termos gerais.
7 - Os acidentes ocorridos nas PN siao cotnunicados pelo GIF a ANSF.
Artigo 30.°
Responsabilidade do Gestor da Infraestrutura Rodoviaria

1- Em caso de acidente ocorfido no atravessamento de PN publica, o GIR ¢ responsavel
pelos danos que resultem de a¢oes ou omissdes ilicitas, , cometidas com culpa leve, pelos
titulares dos seus Orgaos,funcionarios ou agentes, no exercicio da fun¢ao e por causa desse

exercicio.

2 - O GIR ¢ ainda responsavel pelos acidentes ocorridos no atravessamento de PN publica
cujos danos nao tenham resultado do comportamento concreto de um titular de 6rgao,
funcionario-ou agente determinado, ou nao seja possivel provar a autoria pessoal da ac¢ao

ou omissao, mas devam ser atribuidos a2 um funcionamento anormal do servico.

3 - . Existe funcionamento anormal do servico quando, atendendo as circunstancias e a
padroes médios de resultado, fosse razoavelmente exigivel ao servico uma actuagao suscetivel
de evitar os danos produzidos, o que sucede, desighadamente nos seguintes casos e

condigoes:
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Caso as medidas para controlo e mitigacao dos riscos, identificados na sequéncia de
uma avaliacdo de riscos efetuada a PN, e que sejam da sua responsabilidade, ndo sejam

implementadas, monitorizadas e mantidas;

O acidente resulte da falta de manutencao da sinalizacao, equipamentos ou das
marcagoes de via obrigatérias e cuja responsabilidade seja do gestor de infraestrutura

rodoviaria;

O acidente resulte da falta de conservacao daswvias de aproximagao e atravessamento,

cuja responsabilidade seja do gestor de infraestrutura rodoviaria;

O acidente resulte do nao cumptimento de recomendagdes das autoridades

competentes ou do GIF, que lhes sejam imputaveis enquanto GIR;

A configuracio e envolvente'da via rodoviaria nas imediagoes da PN nao permitir a
qualquer veiculo fazer o atravessamento dentro do tempo previsto na alinea ¢) do n.°
3 do artigo 25.° do presente Regulamento, salvo se existir imposi¢ao de limitagao da
passagem dos veiculos que niao conseguem cumprir aquele tempo maximo de

atravessamento.

4 - Em caso de acidente ocorrido no atravessamento de PN publica, os funcionarios e
agentes do GIR sao responsaveis pelos danos que resultem de agdes ou omissoes ilicitas, por
eles cometidas com dolo ou com diligéncia e zelo manifestamente inferiores aqueles a que se

encontravam obrigados em razao do cargo.

5- Nosrcasos previstos no numero anterior, o GIR ¢ responsavel de forma solidaria com
os tespetivos funcionarios e agentes, se as agcoes ou omissoes referidas no nimero anterior

tiverem sido cometidas por estes no exercicio das suas funcdes e por causa desse exercicio.

O disposto nos n.°s 1,4 e 5 nao obsta ao direito de regresso do GIR, que o pode exercer

nos termos gerais.
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Artigo 37.°
Responsabilidade das Empresas Ferroviarias

1 -Em caso de acidente ocorrido no atravessamento de PN péblica, a Empresa Ferroviaria
¢ responsavel pelos danos que resultem de agdes ou omissoes ilicitas dos seus agentes ou
titulares dos seus 6rgaos, ou falha dos sistemas de seguranca das suas composigcoes

ferroviarias.

2 - E afastada a responsabilidade da Empresa Ferroviaria quando, nos termos gerais, se prove
que houve for¢a maior ou facto de terceiro, ou concorréncia de culpa do lesado, podendo
o tribunal, neste ultimo caso tendo em conta todas as circunstancias, reduzir ou excluir a

indemnizacao.
Artigo 38.°
Responsabilidade dos utentes

1 - Os utentes das PN podem ser responsabilizados civilmente por factos que possam, nos
termos da lei geral, gerar a-obrigacdo de indemnizar as entidades gestoras das infraestruturas,

as Empresas Ferroviarias'e a terceiros, pelos danos causados.

2 - Se o acidenteltiver ocorrido em PN particular, a obrigacao de indemnizar a que se refere
on.° 1 do artigo 35.° ¢ 0 n.° 1 do artigo 30.° recai sobre o titular da licen¢a de atravessamento

ou do direito.de servidao.
Capitulo VII
Contraordenacdes

Artigo 39.°

Regime
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Sem prejuizo da responsabilidade civil, criminal ou contraordenacional a que houver lugar

nos termos gerais, a violagio do disposto no RPN constitui contraordenagdo, sendo

sancionada e processada nos termos previstos nos artigos seguinites e no regime geral das

contraordenacdes.
Artigo 40.°
Processos de contraotrdenacgio
1 - Sio entidades fiscalizadoras o IMT, L.P., o GIF, a ANSR e as demais previstas na

legislagao rodoviaria.

As entidades fiscalizadoras devem levaritar auto de noticia das infragcoes verificadas e
envia-lo a entidade administrativa_competente em razao da matéria, para instrucao e
decisdo, sendo que a competéncia para a emissao de auto de noticia por infracoes
rodoviarias detetadas através de sistemas de videovigilancia cabe a ANSR, ap6s a recegao

das imagens.

A instrucao e decisao.dos processos por contraordenacdes por violacio dos deveres
previstos no n.” 3-do artigo 25.° causadas por veiculos rodoviarios e os constantes nos

n.°s 1 e 2 do artigo 26.° sio da competéncia da ANSR.

A instrucdo ¢ decisao dos processos de contraordenagdes nao previstos no numero

anterior cabe ao IMT, 1.P.

Ao processamento das contraordenagoes, a aplicacio das coimas e das sangoes
acessorias da competéncia da ANSR aplica-se o Coédigo da Estrada, aprovado pelo

Decreto-Lei n.° 114/94, de 3 de Maio, na sua redacio atual.

Ao processamento das contraordenagoes, a aplicacio das coimas e das sangoes

acessorias da competéncia do IMT, L.P., aplica-se o regime geral do ilicito de mera
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ordenacio social, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 433/82, de 27 de outubro, na sua

redacio atual.

A entidade que receber um processo de contraordena¢ao ou imagens de videovigilancia
e se declarar incompetente em razao da matéria deve promover, de forma direta e

imediata, a remessa do mesmo a entidade competente.
Artigo 41.°
Contraordenagdes

Sem prejuizo do disposto no Coédigo da Estrada e legislacio complementar, constituem
contraordenagdes puniveis com coima de € 165,00 a € 3 500,00, no caso de pessoas
singulares, e de €5 000,00 até € 40 000,00, no caso de pessoas coletivas, a pratica dos

seguintes atos:

a) A nao utilizagao dos sinais-de transito e dos sinais e equipamentos de seguranca, bem
como o incumprimento das regras de instalacio dos mesmos, conforme definido nos

n.°s 2,4 a 6 do artigo 13.%

b) A nao utilizacao dos sinais e equipamentos de seguranca, bem como o
incumprimeénto das regras de instalagdo dos sinais e equipamentos de seguranga

definidos nos n.% 3, 4 a 6 do artigo 13.%
¢) A naoutilizacao dos sinais de transito e de seguranca definidos no n.” 1 do artigo 14.°;

d) O incumprimento das regras de pavimentacao e sinalizagao das zonas de acesso a PN

rodoviarias, previstas no n.° 1 do artigo 15.°

¢) A nao submissao a aprovagao do GIF da sinalizagido nos termos previstos no n.” 1

do artigo 16.%
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f) O incumprimento da antecedéncia minima de encerramento das PN automatizadas

conforme estabelecido no n.° 1 do artigo 17.°
2) A nao disponibilizacdo de telefones conforme previsto nos'n.’s 1 e 2 do artigo 18.%
h) Nao indicagao dos itinerarios alternativos nos termos estabelecidos no artigo 20.%
z) Violagao dos deveres do GIF estabelecidos no arfigo 22.°%
J) Violagao dos deveres do GIR estabelecidos-ie artigo 23.°
k) Violagao dos deveres da EF previso no n.”1 do artigo 24.°;
/) Violagao dos deveres dos agentes da EIF previstos no n.° 2 do artigo 24.°

m) Violagao dos deveres dos utentes estabelecidos nas alineas f) e k) don.®3 enon.® 5

do artigo 25.%

n) O atravessamento das PN sem a autorizagao especial estabelecida nos n.°s 1 ¢ 2 do

artigo 26.%

0) O inicio de obras-e trabalhos sem validacdo e autorizagao do GIF ou sob vigilancia

deste em violagao'do disposto nos n.°s 1 e 2 do artigo 31.%

p) Violagao dosdeveres dos utentes das PN particulares estabelecidos no artigo 32.°.

2 - A tentativa-¢ a negligéncia sio puniveis.

Artigo 42.°

Imputabilidade das infracoes

I~ As infracbes previstas nas alineas a), d), e), f) do n.° 1 do artigo 43.° sao da

responsabilidade do GIF.

53



Ministra/o d

Decreto n.°

2- As infracOes previstas nas alineas b), ¢) e h) do n® 1 do attigo 43.° sio da

responsabilidade do GIR.

3 - A responsabilidade pela pratica das infragoes que decorrerem da violagao dos deveres
previstos no artigo 25.° e nos n.% 1 e 2 do artigo 26.°, e que constituem contraordenagao
ao abrigo das alineas k) e I)do artigo anterior, cabe as-entidades previstas no artigo 135.°
Codigo da Estrada

4 - AsinfragGes previstas na alinea i) do n.° 1 do artigo 41.° sdo da responsabilidade da EF.

5- Asinfragbes previstas nas alineas j), do n.” Indo artigo 41.° sdo da responsabilidade dos
agentes da EF.

6 - As infragdes previstas nas alineas m).e n) ao artigo 43.° sao da responsabilidade dos
titulares da licenca ou da servidao.

Artigo 43.°
Produto das coimas
O produto das coimas aplicadas reverte:
a) 15% para a entidade autuante;
b) 15% para a entidade que aplica a coima;
¢) 10% para o Fundo Ambiental;

d) 60% para o Estado.
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Anexo ao Regulamento de Passagens de Nivel

(FIGURAS)

Figura 1

Legenda:

Dv — Distancia de visibilidade minima
SAE — Sentido Ascendente Esquerdo
SAD — Sentido Ascendente Direito
SDE — Sentido Descendente Esquerdo
SDD — Sentido Descendente Direito

d =2 5 m (excecionalmente 3,5 m)
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Figura 2
Legenda:

A'=Placa 3c) Artigo13.°
(retirar em PN tipo AAPA)

B - Placa 3f) Artigo13.°
C - Placa 3d) Artigo13.°

D - Sinal 3a) Artigo13.°

vermelha, fundo preto
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Figura 3
Legenda:

A - Placa 3¢) Artigol3.°

B - Sinal 2d) Artigo13.°
C - Sinal 3a) Artigo13.°

1 - Foco com figura
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1 - Sinal 2a) Artigo13.° 2 - Foco com figura verde,

fundo preto
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Figura 4

Legenda:

A — Sinal 2e) e placa 3c) Artigo13.°

B — Placa 3f) Artigo13.°

C — Placas 3d) e 3¢) Artigo13.°

D - Sinal 3a) Artigo13.°

1 e 2 — Sinal 2¢) Artigo13.° - (1) lente vermelha; (2) lente

branca
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